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Koncepce Smart City D&cCin stoji na tfech pilifich a dodrzuje tfi zakladni principy.

K jejich obsahu se dostanete kliknutim.
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1 Manazerské shrnuti

Dé&cCin je bozi! - koncepce Smart City DécCin popisuje postupnou proménu mésta smérem
k méstu, které v modernim svété sméfuje k Cisté mobilit¢, svédomitému hospodareni
s energiemi a efektivni vefejné spraveé. To vae pfi trvalém zlepSovani kvality Zivota vSech svych
obyvatel zpusobem, ktery je udrzitelny, tedy mimo jiné Setrny k Zivotnimu prostredi
a pfiméfené financné narocny. VSechny problémy je nutné fesit konceptné a s pohledem
zahrnujicim nejen feSenou problematiku, ale také ostatni prvky mésta, které mohou byt touto
problematikou nebo jejim feSenim ovlivnény.

Realizaci koncepce Smart City je nutné vnimat jako trvaly proces zmén a jako takova tedy
presahuje jednotlivé strategie, obvykle ukotvené ¢asovym ramcem nékolika let. Oproti tomu
realizace konceptu Smart City je otazkou fadové spiSe desitek let, nez dojde k opravdu
zasadni proméné mésta. Stejné jako se bude mésto v Casovém obdobi vyvijet, bude se ménit
i nase chapani konceptu Smart City, jelikoZ pojem Smart City nema aktualné pevné danou
definici, nebo spiSe ma Sirokou 8kalu rozdilnych definici, coz mu umozfuje byt implementovan
v fadé rozdilnych mést po celém svété. Proto musi byt tato koncepce Ziva, ménici se podle
déni ve svété, stejné jako podle pozadavkl mistnich obyvatel, abychom budovali mésto vice
obyvatelné, pruzné a konkurenceschopné v modernim svété.

Koncepce nejprve zhodnocuje stav mésta, jeho silné a slabé stranky a poukazuje na unikatni
problémy, kterym musi mésto Dé&cin Celit. Zdlraznénim konkrétnich vazeb dale tento
dokument ukotvuje koncept Smart City do jednotlivych strategii a koncepci. Je dllezité, aby
podstata koncepce Smart City byla respektovana v kazdém duilezitém rozhodnuti v ramci
spravy mésta. Aby v8ak byla tato vize uchopitelna a dalo se dlouhodobé podcitat s jejim
naplfiovanim, musi byt pfedana jednoduchym a srozumitelnym zpUsobem, i tak vSak byti
ambiciézni a zaroven realisticka.

Koncepce dale vytyCuje principy chytrého mésta, které je nutné dodrzovat pro dosazeni
stanovenych cil(. Mezi né patfi prace s daty nebo principy udrzitelného rozvoje. V koncepci
jsou také definovany zakladni pilife koncepce Smart City tak, jak je chape mésto Dé&in. Témi
jsou Doprava, Energetika a ObCanska vybavenost. V8echny tfi pilife obsahuji cile a jmenuiji
projekty, které jsou v souladu s definovanymi principy, sméfuji k cilim daného pilife
a soucasné naplriuji vizi této Smart City.

Soubor nastroju definuje prostfedky, které je nutné, aby mésto zavedlo a/nebo udrzovalo pro
dosazeni stanovenych cild. Jsou jimi predevSim prostfedky pro efektivni komunikaci
s obyvateli, pro které Décin jako chytré mésto budujeme. Komunikace s ob&any je dulezita
jelikoz pravé oni byvaiji zdrojem Fady podnétl pro zlepSeni mésta, stejné jako divodem, pro¢
dané feSeni implementujeme. Pokud se tedy obandm feSeni nebude libit, nebo ho nebudou
vyuzivat, postrada svdj smysl a neni tudiz nutné. DalSim z nastroju je pracovni skupina Smart
City, zaloZena jako hlavni motor zmény. Ta pfedstavuje skupinu lidi s Sirokymi odbornymi
znalostmi, které jim umozriuji doporu€ovat opatfeni vedouci k naplnéni cill a vize mésta.



2 Obecny popis konceptu Smart City

Moderni technologie méni svét okolo nas rychleji, nez kdy dfive. Dovoluji nam na zemédélské
pudé vyprodukovat vice za sou¢asného snizeni potfebné pracovni sily, dopravovat naklad i lidi
na obrovské vzdalenosti, komunikovat stisknutim nékolika tladitek s lidmi na druhé strané
svéta. Jednoduchost a bezpedi, které moderni svét nabizi, vede k narGstu populace, ktery
lidska rasa nikdy pfedtim nezazila. Svétova populace za poslednich 90 let vzrostla z 2 miliard
na dnesnich téméF 7,5 miliardy a tento trend pretrvava. Do roku 2050 se oCekava narlst az na
9,5 miliardy lidi, coz je navic doprovazeno dlouhodobé narstajici urbanizaci. V roce 2008
poprvé bydlelo vice nez 50 % lidi ve méstech. Do roku 2050 ma tato hodnota narlst na 66 %.
Energeticka naroCnost nasSeho zivota navic také roste. Kazdy je dnes zvykly na osobni
automobil, mobilni telefon, pocitac, televizi, internet a dalSi vymoZenosti dnedka. To v8e v8ak
spotiebovava energii, ktera témér z 85 % pochazi z fosilnich paliv. Nas nynéjSi zplsob Zivota
zanechava na této planeté trvalou stopu a dnes, vice nez kdy dfive, vznika tlak na nase mésta,
aby zacala tyto problémy feSit.

Jednou z odpovédi na uvedené problémy je koncept chytrého mésta, neboli Smart City. Ten
nabizi méstim zvysit individualni kvalitu Zivota jejich obyvatel a spolu s tim zajistit udrzitelnost
jejich rozvoje. Moderni technologie, za pfedpokladu spravné implementace, umozfuiji
minimalizovat pouzité zdroje a soucCasné zvySit efektivitu méstskych systému. Snizeni
spotfeby elektfiny ¢i vody nejen Setfi finanéni prostfedky, ale také zivotni prostfedi. Tento
proces vytvari mésto, které je efektivni, Setrné a zaroven pruzné a konkurenceschopné.

Koncept Smart City se dotyka mésta jako celku. Je ¢asto rozdélovan do podskupin jako Smart
governance, Smart mobility, Smart energy apod., av3ak klicova je zde spoluprace
a interdisciplinarita. Jednotlivé prvky nelze vnimat oddélené, ale jako soucast vétsiho systému.
K tomu, aby spolu dil€i komponenty chytrého mésta mohly spolupracovat, je ale nutné zajistit
vhodné podminky. At jiz to jsou shodné datové formaty pro interakci mezi elektronickymi
systémy, nebo to jsou internetové stranky Ci diskusni féra pro komunikaci mezi méstem a jeho
obCany. Vzajemné kooperace jednotlivych méstskych subsystémua vedou k synergickym
efektlim, které Casto nemusi byt dopfedu oCekavané. Zvlasté dulezité je ztotoznéni se Clovéka
s technickymi systémy, jelikoZz neznalost, pfilisna komplikovanost & nepfehlednost vede
k tomu, Ze lidé dané systémy nebudou vyuzivat a ty pak postradaji smysl, nedosahnou
pozadovanych efektl a prostfedky do nich investované se stavaji promarnénymi.

Koncept Smart City aplikuje Fadu modernich technologii, které obecné vSechny generu;ji data,
jez jsou dale vyuzivana. AvSak mésto nemusi byt jedinym subjektem tato data vyuZzivajicim,
a proto je Zadouci, aby byla oteviena a pfistupna. To dopomaha nejen transparentnosti
a duvére, ale utvari nové prilezitosti pro dalSi subjekty, které mohou tato data vyuzit a tim
vytvaret a poskytovat nové sluzby.

Mohlo by se zdat, Ze koncept Smart City je pouze o aplikovani vét§iho mnozstvi technologii
pro zlepSeni zZivota, avSak to neni zcela pravda. Cilem Smart City neni budovat technologie.
Jde o zvySeni kvality Zivota vSem obyvatelim mésta a to prostfednictvim chytrého
hospodareni, chytré dopravy, chytrych technologii, chytrych budov, zkratka chytrého mésta.



3 Predstaveni mésta

Kazdé mésto je unikatni. Rozdily se mohou skryvat v misté, historii, kultufe, v lidech. Z toho
dlvodu si kazdé mésto mlze vylozit koncept Smart City jinym zpUusobem tak, aby pokryval
jeho specifické potfeby.

D&&in je dvacatym nejvétsim méstem Ceské republiky dle podtu obyvatel, avéak $estym
nejvétsim svou rozlohou. Rozklada se na ploSe dvou vyznamnych CHKO Labské piskovce
a Ceské stfedohofi, v okoli feky Labe a jeho pFitokl. Toto umisténi dava méstu D&&in
v kombinaci s mnoha turistickymi cili ddlezitou roli nadregionalniho vyznamu jakozto krasné
a hojné navstévované misto, avSak z druhé strany ho vyznamné limituje zejména v jeho rustu.

Pfiloha A obsahuje rozsahlé prfedstaveni mésta s jeho pfednostmi i riziky. Cilem této Casti je
popsat mésto a nastinit nékteré ze sméra, kterymi se bude nutné vydat.

3.1 Strategické dokumenty

Koncepce Smart City samozfejmé neni prvnim ani jedinym strategickym dokumentem mésta
avzhledem ktomu, Zze se koncept Smart City tyka Siroké Skaly problematik v jinych
dokumentech fesenych, je nutné jasné definovat vztah téchto dokument( mezi sebou.

Mésto DécCin se rozhodlo neimplementovat pfehnané mnozstvi novych chytrych feSeni Ci
postupd, ale radéji vyuzit jiz existujicich, vySlapanych cesticek, kde je to jen mozné.

Pfiloha B rozebira jednotlivé strategické dokumenty mésta Dé&cin. Divodem této Casti je
pfedevSim zjiSténi ve mésté jiz feSenych problematik tak, aby mohly byt definovany hranice
pusobnosti tohoto dokumentu, zamezilo se duplicitnim aktivitdm a nevytvarelo se na
rozdilnych mistech vice pravidel pro feSeni stejnych problém.

3.2 Navazani koncepce Smart City na ostatni dokumenty
meésta

AkEni plan realizace Smart City bude soucasti akéniho planu a zasobniku projektd v ramci
Strategického planu rozvoje mésta. Jedna se o zabé&hnuty postup, jehoz vyuzitim se mésto
vyhne duplicitnim aktivitdm. Konkrétni kroky, jejich Casovy ramec a odpovédnosti budou
uréeny v akénim planu.

Koncepce Smart City mésta Dé&cCin pro jednoduchost implementace zachovava v ramci
moznosti jiz existujici pojmoslovi dle Strategického planu rozvoje mésta (SPRM). Jednim
davodem jsou jiz zabéhnuté postupy a tedy snadnéjsi akceptace a drunym moznost pfimého
provazani obou dokumentu.

Jednotlivé aktivity v ramci Smart City budou zafazeny do konkrétnich rozvojovych cild SPRM.
Totéz se tyka financovani Smart City, které bude v souladu s modelem financovani SPRM.

Koncepce Smart City mésta Dé&Cin je psana obecné. Vyty€uje cestu vyvoje mésta, spiSe nez
jednotlivé cile. Formuluje zavazky mésta, které vSak detailné nekvantifikuje. Z tohoto davodu
je nutna provazanost s ostatnimi dokumenty mésta, kterym je timto dan prostor pro zvoleni
konkrétnich opatfeni respektujicich mistni poméry a aktualni situaci. Pfikladem je zavazek
koncepce Smart City podpory nizkoemisnich forem dopravy, jehoz konkrétni opatfeni budou
zpracovana v Planu udrzitelné méstské mobility.



4 Vize

Koncept Smart City je az neuchopitelné rozsahly, nabizejici Sirokou Skalu opatfeni pro
zlepSeni a zkvalitnéni zivota a kazdé mésto pfipravujici podobnou koncepci pracuje
s vlastnim, unikatnim konceptem Smart City. NaSi vizi je nasledujici:

Byt méstem, které racionalnim zptisobem vyuzZiva chytré technologie pro zvyseni
kvality Zivota svych obyvatel pfi zachovani udrzitelnosti svého rozvoje.

Tato vize reprezentuje smér, kterym se chceme vydat. Primarni je pro nas zvySovani kvality
zivota svych obyvatel, jelikoz obyvatelé tvofi zaklad naseho mésta. Je vSak nutné se pfi této
cesté chovat zodpovédné a nestavét kvalitu zivota svych obyvatel nad tu nasSich déti a jejich
déti. Technologie dnesni doby jsou schopny nas touto cestou vzit, avdak i ony maji svou cenu.
Tou muze byt omezeni soukromi, finanéni naro¢nost feSeni &i riziko nezdaru. Proto je nutné,
abychom i my byli chytfi a disledné zvazovali, zda cena neni pfilis vysoka a zda stale jdeme
po nami zvolené cesté.



5 Décin je bozi!

Koncept Smart City je obsahly, multidisciplinarni a nejednoznacné definovany. DalSim
problémem v o€ich mésta je to, ze koncept Smart City podle mnoha jeho definic pokryva fadu
ve mésté jiz dlouho feSenych problematik. Z toho divodu bylo rozhodnuto, pokud to bylo
mozno, pro Upravu stavajicich postupl, nez pro zavadéni novych. Tato ¢ast koncepce
predstavuje pfevazné ty ¢asti, které bylo nutno zavadét nové.

Koncept Smart City, neboli chytrého mésta, tak, jak jej pfevzalo a uplatfiuje mésto Dé&cin je:

,Mésto, aby se mohlo v dnesni dobé& nazyvat chytré, musi racionalnim zplsobem vyuzivat
chytré technologie, jelikoz ty nabizeji moznost mimo jiné zvysit efektivitu,
konkurenceschopnost, snizit ekonomickou i environmentalni zatéz. To vSe s cilem zvySeni
kvality Zivota ve mésté i v jeho okoli.

Pro provozovani vSech chytrych technologii jsou v8ak potfeba vstupni data. Jejich mnozstvi
i kvalita pfimo ovliviuji moznosti chytrych technologii. Soucasné vesSkera dulezita rozhodnuti
mésta by méla byt zalozena na vérohodnych informacich, jejichZ zakladem jsou opét vstupni
data.

Koncept Smart City predstavuje principy a postupy implementace a spravy systému
generujicich elektronickd data pro ucely dalSiho zpracovani prostfednictvim chytrych
technologii, které v konecné fazi povede k zlepSeni kvality Zivota ve mésté i jeho okoli.*

Tato kapitola popisuje principy a pilife koncepce Smart City mésta Dé&cZin. Principy jsou
chapany jako soubor pravidel pro projekty feSené vramci koncepce Smart City. Pilife
predstavuji tematické okruhy, ve kterych se pfedpoklada prfevazna €ast aktivit pracovni
skupiny Smart City.

5.1 Principy chytrého mésta

Pfechod na koncept chytrého mésta sebou pfinasi fadu zmén a novych vyzev. Tato kapitola
rozebira zakladni principy, které bude nutné respektovat. Zplsob, jakym pecujeme o své
obyvatele, o Zivotni prostifedi, jakym komunikujeme se svym okolim, to vS§e musi vést k tomu,
aby nase déti Zily ve mésté, které je oteviené, ohleduplné, bezpecné a prosperujici.

5.1.1 Komunikace

Komunikace a spravné prezentovani aktivit mésta nejsou snadna véc. Z toho divodu existuje
celé odvétvi zvané Public relations (PR). Pfi absenci jinych rozdild mize pouze spravna forma
komunikace vyrazné zménit povédomi a pfijeti inovativnich feSeni, stejné jako celkovou image
mésta. Spravné PR je zadouci v celém fungovani mésta, vice v8ak, pokud se pohybujeme
v komplikované problematice chytrych technologii, pro jejichz pochopeni musi ¢lovék v mnoha
pfipadech ovladat zaklady informatiky, statistiky, matematiky nebo chemie. Casto maze byt
zvliasté dulezité pfi spravném prezentovani chytrych feSeni brat v potaz kontext a spolu
s prezentovanou problematikou dodat také minimalni mnozstvi obecnych zakladl fungovani
nebo statistickych udaji. Tim je pfijemce takovych informaci schopen objektivné zhodnotit
adekvatnost daného fedeni. Nékdy je pravé nepochopeni celkového vyznamu spolu s vysokou
cenou nékterych feSeni divodem jejich nizké akceptace. Vhodné PR byva tedy i pfes zvySeni
ceny celkového feSeni spravnym krokem.



5.1.1.1 Komunikace s okolim

Mésto ma vyhledavat spolupraci a vyménu informaci s okolim jak na narodni, tak
i mezinarodni urovni. Sdilenim informaci o dobré praxi mize mésto predejit fadé chyb, které
jiz udélali jini. Zamezi tim zbyte€nym investicim a zvysi svoji efektivitu. Pfedavané znalosti
také reprezentuji dané mésto, zvySuji obecné povédomi a zlepSuji jeho image.

Koncept Smart City je jiz dostate¢né rozSifeny na to, aby mésto mohlo hledat inspiraci okolo
sebe. Moznym zdrojem mohou byt konference, workshopy, hackathony, idea campy nebo jiné
akce sméfujici k Sifeni zkuSenosti a napadu, pfipadné jina mésta, ktera jiz koncept Smart City
uspésné adoptovala.

Mésto by také mélo pribézné sledovat, jak je vnimano okolim, a v pfipadé potfeby toto
vnimani vhodné volenou propagaci ovliviiovat.

5.1.1.2 Komunikace uvniti mésta

Komunikace v ramci mésta je zakladnim prvkem kvalitniho vztahu. Znamena to komunikovat
s vefejnymi institucemi, privatnimi subjekty a ob¢any. U vefejnych instituci a privatnich
subjektl se jedna pfedevsim o zjiStovani jejich potfeb a vyhledavani efektivnich zpusob,
kterymi se vSechny strany mohou zapojit do uspokojeni danych potfeb. U ob&anu se jedna
pfedevS§im o predavani informaci o aktualnim a budoucim déni ve mésté, naslouchani
pozitivnim i negativnim hlasum, a pfedev§im o zpétné vazbé.

Pfi pfedavani informaci o aktualnim a budoucim déni je nutné pfedavat informace véas,
v pfehledné formé a obsahujici zdivodnéni, pro€ se dana feSeni implementu;ji, aby si ob¢ané
mohli vytvofit komplexni obrazek o feSené problematice. Pouze dobie informovany CElovék
muze poskytnout kvalitni zpétnou vazbu, ktera by pro mésto meéla byt dulezitym zdrojem
informaci. Z toho vyplyva, Ze mésto ma zajem na ziskavani nazorl svych ob&anu a mélo by
tedy nabizet zpusob, kterym je mozné tento nazor dostatecné jednoduSe vyjadfit. Na tato
vyjadfeni je v8ak nutno adekvatné reagovat. Poskytnuti alespon zakladni zpétné vazby ze
strany mésta vUuci vyjadfenym hlasim ob&anu slouzi pfedevsim pro potvrzeni, Ze jejich hlas
byl vyslySen. V opaném pfipadé klesa mnozstvi a kvalita poskytovanych nazoru, jelikoz pravé
jejich poskytovani lidem pfipada jako zbyte¢né vynalozené usili.

5.1.2 Informaéni a komunikaéni technologie (ICT)

Informacni a komunikacni technologie (ICT) jsou zakladnim nastrojem konceptu Smart City.
Jejich vyuziti se pfedpoklada ve vSech urovnich mésta, a je proto nutné postupovat koncepcné
pfi jejich zavadéni, stejné jako pfi praci s daty, jelikoz ICT jiz dnes produkuji znaéné mnozstvi
dat a tento trend bude stale narUstat.

PFi zavadéni novych aplikaci je zadouci v pfipadé moznosti preferovat tzv. oteviené systémy.
To jsou systémy vyznacujici se interoperabilitou a portabilitou, pfedevsim vSak pouzivajici
oteviené standardy. Interoperabilita je schopnost odli§nych systému( vzajemné spolupracovat,
portabilita poukazuje na schopnost softwaru byt s minimalnim usilim pfenositelny na jiné
pocitaCové platformy, at' uz se jedna o platformy softwarové nebo hardwarové. Oteviené
standardy definuji jednotné komunikacni protokoly, které umoziuji komunikaci mezi systémy
riznych dodavatell. Otevienymi systémy dosahne mésto modularity, kterd do budoucna
zefektivni provoz i pofizeni novych ¢i vylepSeni stavajicich systému.

5.1.2.1 Data

Data jsou z&kladnim stavebnim prvkem ICT. Prostfednictvim aplikaci se transformuji do
informaci, které jsou zakladnim stavebnim prvkem nasSi doby. Mésto v tomto kontextu
reprezentuje zasadni zdroj dat, jejichz zpracovanim se oteviraji dvere k vyznamnym benefitiim



umoznénym modernimi technologiemi. Optimalizace spotieby energii €i provozu dopravni sité
informace, zda bude dnes priet a ma si vzit destnik, nebo kdy odjizdi dalsi spoj. Za timto v§im
stoji data. Aby se v8ak dala jednoduSe a rychle zpracovat a vystupy z nich byly kvalitni, je
zadouci, aby data méla nize uvedené vlastnosti.

Mésto v8ak neni jedinym subjektem, ktery m(ize tézit z méstskych dat. Radu uZiteénych
aplikaci vytvofili lidé, ktefi méli k dispozici kvalitni data, potfebné znalosti a jeden dobry napad.
Koncept otevienych dat stoji na pfedpokladu, Ze pro mésto neni mozné pfedem s jistotou uréit,
ktera z produkovanych dat mohou byt v budoucnu kymkoliv vyuzita k dosazeni spole¢ného
cile. Ztoho vyplyva, ze pro mésto je vyhodné zvefejnit maximalni mnozstvi dat, ktera
bezpené mohou byt zvefejnéna, a to ve stavu co nejblize nize uvedenym vlastnostem. Mimo
to data vefejné spravy by méla byt poskytovana vefejnosti zdarma, pokud se jejich sbér
I zpracovani financuje z vefejnych penéz.

Oteviena data budou poskytovana:

- uplna,

- snhadno dostupna,

- strojové Citelna,

- propojitelna,

- pouzivajici standardy s volné dostupnou specifikaci,

- zpfistupnéna za jasné definovanych podminek uZiti dat s minimem omezeni,
- dostupna uzivatelim pfi vynalozeni minima moznych nakladd.

Vzhledem k tomu, aby vySe zminéné podminky mohly byt dodrzeny, musi byt ve vSech
relevantnich smlouvach, ve kterych je to za akceptovatelnych podminek realizovatelné,
umistén pozadavek na oteviena data, ktery umozni méstu na zakladé dané smlouvy ziskana
data oteviené poskytovat.

Data by idealné méla byt zvefejhiovana v plivodnim stavu, tedy neupravena predzpracovanim
jako je cisténi i filtrace, pfipadné doplnéna vysledkem analyzy téchto dat pro Gc€ely jejich
interpretace. Existuji v8ak pfipady, kdy nemohou byt data ve vySe popsaném stavu
poskytnuta. Pfikladem mohou byt data obsahujici osobni udaje. Tehdy je nutné takovato data
upravit (anonymizovat). Publikovani takto upravenych dat je vSak stale preferovana varianta
oproti alternativé, kterou je data vibec neposkytovat.

5.1.3 Udrzitelnost

Nyni Zijeme v dobé, kdy technologie dosahuje takové urovné, ktera nam umozriuje Siroké
vyuziti inteligentnich systémd v bézném Zzivoté. Tyto systémy nabizi efektivnéjsi vyuziti
omezenych zdroji. Pomalu se dostavame do situace, kdy rozvoj lidské spole€nosti nemusi byt
na uUkor zbytku planety. Takovyto rozvoj se nazyva trvale udrzitelny a pfedstavuje jediny
zpusob, jakym mizeme dlouhodobé udrzet nynéjsi Zivotni droven, a dale ji zvySovat.

Trvale udrzitelny rozvoj byva rozdélovan do sloZek. Obecné se jedna o sloZku ekologickou,
ekonomickou a socialni. Toto rozdéleni budeme predpokladat i zde. Cilem trvale udrzitelného
rozvoje je zamezit rozvoji jedné slozky na ukor druhé, neboli zajistit vyvazeny rozvoj vSech tfi
slozek najednou.

5.1.3.1 Ekologicka udrzitelnost

Ekologicka slozka udrzitelnosti feSi negativni dopady naseho rozvoje na zivotni prostfedi jak
v globalnim hledisku, tak i na lokalni drovni. Minimalizace téchto dopadu je kritickym faktorem
zajistujicim zdravi a prosperitu nejen lidi, ale i zvifat a rostlin. Casto se vSak setkavame
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s pfipady, kdy neni mozné se jistému poskozeni zivotniho prostfedi vyhnout. V takovych
pfripadech je nutné poSkozeni adekvatné kompenzovat.

Mésto by se mélo na téchto principech podilet nejen samo, ale mélo by podporovat i své
obyvatele, ktefi se rozhodli chovat udrzitelné a Setrné k Zivotnimu prostfedi. Tato podpora
muze byt v riznych formach, ale méla by vést vzdy ke zméné mysleni obyvatel, aby co nejvice
lidem zalezelo na jejich okoli a chapali dusledky neSetrného Zivotniho stylu. Dobrou volbou
muze byt Uspora finanénich prostfedkl ekologicky se chovajicich obyvatel, zvyhodnéni
bezemisnich €i nizkoemisnich dopravnich prostfedkl ve mésté, &imz se snizi negativni
externality dopravy, preference lokalni vyroby energie z obnovitelnych zdroju a jeji akumulace
¢i zvyhodnéni energeticky efektivnich staveb.

Mésto by mélo dlouhodobé& monitorovat stav Zivotniho prostfedi, zvlasté kvalitu ovzdusi
a vody, a adekvatné reagovat na jeho zmény.

5.1.3.2 Ekonomicka udrzitelnost

Ekonomika je kritickym faktorem mésta. Pozitivni hospodareni je obtizné ale nezbytné. Chytré
hospodareni s omezenymi méstskymi zdroji mize uvolnit vétSi mnozstvi prostfedkd k rozvoji
mésta a zvySeni zivotni urovné jeho obyvatel. Schopnost pokryt niz§im mnozstvim investici
vét§i mnoZstvi potfeb je umozfiovand modernimi multifunkénimi systémy. ReSeni
implementovana koncepéné a modularné nabizi mozZnost budouciho rozSifeni jiz existujicich
systému a snizuji nutnost dalSich investic. Toto je zvlasté dulezité, jelikoz rizné odbory
magistratu Casto implementuji systémy s vysokym potencialem vyuZiti ve vice odvétvich
spravy mésta. Je tedy na misté kvalitni vnitfni komunikace pro odemceni téchto potencialnich
aspor.

Mésto ma na svém uzemi fadu instituci disponujicich nezanedbatelnym potenciadlem znalosti
a zkuSenosti, které mohou byt vyuzity. Efektivni vyuzivani téchto znalosti, stejné jako dalSiho
potencialu uvnitf mésta, muze vést k aplikovani feSeni vice na miru, levnéjSich &i jinym
zpusobem pro mésto efektivngjSich. Dale je v zajmu mésta vytvaret vhodné podminky pro
vSechny strany, které by se chtély podilet na dosazeni spole€nych cilu, jelikoz prostfedky,
které do toho tyto strany vkladaji, jsou prostfedky méstem uSetfené, protoze je nemusi
vynakladat samo.

DalSim vyraznym potencidlem nabizenym modernimi technologiemi je sniZeni provoznich
nakladd. Zejména se jedna o zefektivnéni nakladani s energiemi, jako je elektfina a teplo,
preferenci energeticky efektivni vystavby. Pfikladem mohou byt nizkoenergetické ¢&i pasivni
domy. V takovychto budovach se dba predevsim na kvalitu zatepleni, efektivni zpusob vétrani,
vyuziti solarni energie (nejen formou fotovoltaickych &lankd pro generovani elektrické energie,
ale také pro ohfev vody, vzduchu apod.) a jinych obnovitelnych zdroju energie a jeji akumulaci.
Obecné snizeni energetické naroCnosti budov, vyuziti obnovitelnych zdroju energie
a akumulace této energie vede k niz§im nakladim, vys&i energetické sobéstacnosti a otevira
dvere k vytvoreni inteligentni sité (Smart Grid).

Samoziejmé takovato feSeni vyZaduji vyrazné vy$Si pocatecni investici pro dosazeni nizSich
provoznich nakladl a nizSich dopadu na Zzivotni prostfedi. V tomto kontextu je vSak nutné
hodnotit celozivotni naklady, které byvaji u téchto staveb vyrazné nizSi. Mimo Uuspory
v provoznich nakladech jsou zde navic i benefity nefinancniho charakteru, jako napfiklad
ziskani dat o stavu sité a mnozstvi generované i spotfebované energie nebo snizeni lokalni
ekologické zatéze. Problém vysSich poc¢atecnich investic je v8ak i tak vyraznou bariérou pro
mnoho subjektd majicich zajem jit touto cestou. Nastésti vSak existuje moznost implementace
téchto feSeni na jiz existujici energeticky méné efektivni stavby bez nutnosti pocatecni
investice, coz tuto bariéru zcela eliminuje. Zminénou moznosti je Energy Performance
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Contracting (EPC), jez pfenasi pocate¢ni investice na jiny subjekt, kterému je nasledné tato
investice splacena z rozdilu plvodnich a snizenych provoznich nakladu.

Ekonomicky vyhodné a udrzitelné jsou také vSechny formy sdileni, které umoznuji napinéni
potieb vice obyvatel za pouziti méné zdroju. Sdileni ma mnoho benefitd od Uspory finan¢nich
prostfedkl, pfes zlepSeni komunikace, az po ovlivnéni chovani smérem k udrzitelnosti
a Setrnosti k Zivotnimu prostiedi.

V ramci ekonomického rozvoje mésta je dale nutné vytvaret adekvatni prostfedi pro stimulaci
ekonomiky a jeji rozvoj. To vytvafi nova pracovni mista a zaroven produkty rozvinuté
ekonomiky zvySuji Zivotni Urover obyvatelstva.

5.1.3.3 Socialni udrzitelnost

Socialni sloZzka udrzitelného rozvoje popisuje principy a hodnoty, na kterych stoji nase
spole¢nost, snahu tyto hodnoty udrzet a zlepSit spolu s ostatnimi sloZzkami rozvoje. Aby
spole€nost byla jednotna, je nutné snizit nerovnosti mezi spoleéenskymi skupinami, odrazovat
od projevu diskriminace, rasismu, xenofobie, naboZenské nesnasenlivosti a jinych projevu
pfimo rozdélujici spole€nost. VSichni jedinci v modernim mésté musi mit stejny pfistup ke
vzdélani, pracovnim pfilezitostem, kulturnimu vyziti, atd. Podpora zacleniovani vylouc¢enych
jedincu, jako jsou handicapovani, seniofi ¢i lidé bez domova, mlze pouze obohatit spolecnost
jako soudrzny celek.

PFi implementaci modernich feSeni je nutné nezapominat na potfeby a pozadavky riiznych
jedinct ve mésté. Ne kazdy ma v dnesni dobé chytry telefon, ne kazdy je aktivnim uzivatelem
socialnich siti. Pokud tedy chceme zaclenit do aktivit mésta co nejSirSi skalu lidi, je nutné
poskytnout dostatecné Siroké spektrum moznosti.

Mésto ma také dbat na kvalitu svych vefejnych prostor, aby podporovalo socialni interakci, jez
je dulezitym prvkem socialni soudrznosti. Tato kvalita ma podporovat riznorodost funkci
vefejného prostoru, ktera ma motivovat lidi k tomu, aby zde travili vice svého ¢asu. Nad touto
multifunkénosti je samoziejmé& nutné zajistit také bezpelnost, jelikoz pocit nebezpedi
v urcitych prostorech povede k vyhybani se takovému prostoru a jeho socialnimu vylou&eni.
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5.2 Pilifre chytrého mésta

Mésto Décin se rozhodlo definovat tfi zakladni pilife chytrého mésta. Témi jsou Doprava,
Energetika a ObCanska vybavenost. Koncept Smart City v8ak popisuje vzajemnou
komunikaci, sdileni znalosti, multidisciplinarni feSeni problému. V tomto duchu se pfi déleni
do jednotlivych pilifu jedna prfedevsim o pfehlednost a srozumitelnost, ne o snahu jednotliva
feSeni oprostit od zbytku koncepce. Pilife chytrého mésta, jak jsou nize rozpracovany, nemaji
jednotnou strukturu, jelikoz se kazdy zabyvaji zcela odliSnou problematikou a proto také
definovani cili a zpusobl jejich dosazeni se vyznamné li§i u kazdého pilife jak svym poctem,
tak také svou konkrétnosti.

Nize uvedené cile i projekty jsou umysiné znaéné obecné. Divodem je, Ze takto zUstava
moznost reagovat na aktualni situaci ve mésté i vyvoj novych vyuzitelnych technologii.
Zodpovédnost za definovani novych konkrétnéjsich cilt a projekttd sméfujicich k naplnéni vize
tohoto dokumentu pada na pracovni skupinu Smart City, stejné jako na dalSi konkrétné;jsi
dokumenty (napt. Plan udrzitelné méstské mobility).

Vyhodnocovani projektd plnénych v ramci koncepce Smart City bude souéasti vyhodnocovani
Strategického planu rozvoje mésta Décin za pouziti v ném uvedenych indikatora.

5.2.1 Pilir Doprava

Doprava je stézZejnim prvkem lidské spolecnosti. Tento pilif feSi optimalizaci mobility lidi a véci
na uzemi mésta a v jeho pfimém okoli.

Mésto Dé&cCin je stisnéno v nékolika udolich a prostorové rozsifeni dopravni infrastruktury tak
¢asto neni mozné. Skrze centralni ¢ast mésta vedou dvé vyznamné silnice prvni tfidy — 1/13 a
1/62, které souzi jako pritah méstem a tim vytvari bariérovy efekt komplikujici pohyb péSich,
cyklistd, vozidel MHD i individualni automobilové dopravy uvnitf mésta. Sou€asné s tim mésto
trpi vysokym mnozstvim polétavého prachu, coz dohromady klade nemalé naroky na efektivitu
dopravniho systému.

Mésto DécCin se prostfednictvim koncepce Smart City rozhodlo budovat dopravni sit, ktera je
predevsim:

BEZPECNA NIiZKOEMISNI EFEKTIVNI

Bezpecénost bude nejvyznamnéjsi vlastnosti dopravni sité, upfednostnénou kdykoliv, kdy
budou pozadavky na jeji zvySeni akceptovatelné.

Zajisténi bezpec€nosti je vtomto pfipadé chapano jak z objektivniho hlediska, odstranénim
nehodovych Ci rizikovych lokalit, tak sou€asné i ze subjektivniho hlediska, tedy feSenim lokalit,
kde se obyvatelé neciti bezpecné &i komfortné. Cilem je vytvofeni dopravni sité, ktera je
bezpecna a ve které je pfijemné se pohybovat.

Smérovani k nizkoemisni dopravni siti je z hlediska kvality ovzdusi ve mésté pochopitelné.
K tomuto cili se nepujde pouze preferenci nizkoemisnich dopravnich prostfedkd a forem
dopravy, ale také opatfenimi sméfujicimi ke sniZzeni mnozstvi emisi ostatnich forem dopravy,
jako napftiklad zvySenim plynulosti jizdy motorovych vozidel a tim snizenim mnozstvi emisi,
které vyprodukuiji.

Efektivni dopravni sit sméfuje k lepSimu vyuZiti limitovanych zdroju. Vyznamnou limitaci
Décinské dopravni sité je nedostatek prostoru k rustu, proto je nutné co nejefektivnéji vyuzit
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stavajici plochu at jiz zvySenim propustnosti sité nebo preferenci prostorové efektivnéjsich
forem dopravy, napfiklad cyklistické ¢i méstské hromadné dopravy. K prostorové limitaci se
poji také nedostatek parkovacich mist, zvlasté ve dvou centrech mésta. Cilem v§ak neni pfimo
zvySeni jejich poctu, ale pfedevsim snizeni jejich nedostatku. Alternativni cestou muze byt
snizeni poptavky po stavajicich parkovacich mistech.

Doplnéni sité detektoru dle v Tvorba systamu
potieby pro polryti sutomatickeé analyzy
stddejnich mist mésts £, vstupnich dat

Modemizace fadiél pro
umaznéni dynamického
fizeni kfiovatek

Autormaticks detekce pozice
prefarovanych vozidel

Odesilini informaci ¢ : b

dopravaich Fadicu

Obrazek 1: Schéma propojenosti inteligentniho dopravniho systému

Vyznamnym prostfedkem smérfujicim vySe vytyCenou cestou je realizace inteligentniho
dopravniho systému na uUzemi mésta Dé&Cin. Ten bude kombinaci datové platformy
a dopravnich telematickych systému. Dopravni telematické systémy svym provozem generu;ji
mnozstvi aktualnich dat o dopravni siti. S rostoucim poctem téchto systémud bude narlstat
synergickych efektl, kterymi se vyrazné zvysi efektivita vynaloZzenych prostredku. Je stézejni,
aby byl systém inteligentniho dopravniho systému budovan modularné s moznosti

v rv

jednoduchého a levného rozsifeni v navaznosti na aktualni pozadavky mésta.
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Obrazek 2: Schéma ostatnich projekti pilife Doprava

5.2.1.1 Planované aktivity smérujici ke zvyseni bezpeénosti dopravni sité

Identifikace a sanace rizikovych lokalit dopravni sité predstavuje soustavu cinnosti
sméfujicich k zjisténi, které Casti méstské dopravni sité jsou rizikové pro pohyb vSech
Ucastnikl dopravniho provozu. Presné definovani lokalniho rizika nabizi moznosti jeho
odstranéni, zvySujici kvalitu dopravni sité.

Vyznamnym prostfedkem ke zvySeni bezpecnosti a komfortu dopravni sité je identifikace
a sanace subjektivné vnimanych rizikovych lokalit, zjiSténych na zakladé komunikace
s obé&any. Pfedpokladanym zpusobem zjiSténi téchto lokalit jsou pocitové mapy, které nabizeji
vSem obyvatelim mozZnost vyjadfit svlj nazor a zlepSit tak situaci ve svém mésté.
Prostfednictvim pocitovych map se v3ak nevyjadiuji pouze negativni elementy v dopravni siti,
ale také se mohou hledat pozitivni. Zjisténi, co obyvateldm vyhovuje a co se jim libi, Ize
aplikovat na negativné vnimané lokality. Timto zpusobem nedochazi pouze k odstranéni
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negativniho vlivu, ale nahrazeni vlivem pozitivnim, ¢imz se vyrazné zvySuje kvalita dopravni
sité.

Vyznamnou soucasti inteligentniho dopravniho systému zvySujici bezpe€nost provozu je
systém automatické detekce dopravnich prestupkt. Tento systém bude detekovat prijezd
na Cervenou na vybranych mistech, kterymi mohou byt jak svételné fizené kfizovatky, tak také
prechody pro chodce. DalSimi funkcemi bude monitorovani dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti jak formou bodového meéfeni, tak také Usekového, a sledovani zakazaného
parkovani. Cteni statnich poznavacich znaéek vozidel bude propojeno s databazi odcizenych
vozidel a vozidla detekovana na vice mistech budou parovana pro zjisténi sméru pohybu
vozidla a rychlosti prijezdu méstem, z Eehoz bude automaticky odvozovana aktualni dopravni
situace.

DalSi soucasti inteligentniho dopravniho systému bude informaéni systém na zakladé
proménnych informacnich tabuli na vyznamnych mistech dopravni sité informujicich o
nestandardnich situacich. Mésto Dé&c&in vlivem svého prostorového uspofadani relativné malé
mnozstvi kapacitnich komunikaci, které by v pfipadé uzavieni ¢i omezeni vyznamné trasy
zamezily kolapsu dopravy. Informovani fidi€l o nestandardni situaci v dostate¢ném predstihu
umozni volbu vhodné alternativni trasy a snizi tak pocet vozidel pfijiZdéjici na postiZzené misto,
¢imz se vyznamné snizi tvorba kolon a jejich rozSifeni na pfilehlé oblasti.

V ramci inteligentniho dopravniho systému bude zajistén systém preference vybranych
druhli dopravy (IZS, MHD). Propojenim svételné signalizace na kfizovatkach a svételné
vozidla zajisténim signall volno na trase téchto vozidel a zastavenim vSech koliznich smér(
vozidel, péSich i cyklistu.

5.2.1.2 Planované aktivity smérujici k podpore nizkoemisni dopravni sité

Vyznamnym prvkem inteligentniho dopravniho systému je systém méreni hluku
projizdéjicich vozidel. Nejen, Ze nadmérné mnozZstvi hluku pfimo ovliviiuje kvalitu Zivota
v okoli komunikaci, ale na zakladé hluku z dopravy Ize také méfit intenzitu dopravy a tento
systém zahrnout jako vstup do vypoctla aktualni dopravni situace. Rozdily v naméfeném hluku
Ize vyuzit pro hodnoceni efektu realizovanych opatfeni pro redukci &i zklidnéni dopravy, nebo
naopak pro hodnoceni zhorSeni situace napfiklad pfi uzavirkach &i jinych omezenich
v dopravni siti.

Méstska hromadna doprava predstavuje zakladni prvek nizkoemisni dopravy. MnoZstvim
Skodlivych latek vyprodukovanych na kazdého pfepraveného cestujiciho i zaborem ploch
v dopravni siti vychazi MHD vyrazné efektivnéjSi nez individualni automobilova doprava (IAD).
Aktivity smérujici ke zvysSeni atraktivity a vyuzivani MHD mohou zahrnovat zvySeni
bezpecfnosti ve vozidlech a na zastavkach MHD, zvySeni cestovni rychlosti, zlepSeni plynulosti
jizdy ¢&i obecné zvyhodnéni MHD na ukor IAD.

Soucasti inteligentniho dopravniho systému bude také informaéni systém pro fidi€e MHD.
Tento systém bude zahrnovat informace o svételné Fizenych kfiZovatkach, o aktualni dopravni
situaci a aktualnim zpozdéni daného vozidla MHD. Prostfednictvim vypoctu dojezdového Casu
na nasledujici svételné Ffizenou kfizovatku maze systém Fidi€i poradit, jakou rychlosti ma jet
tak, aby kfizovatkou plynule projel bez zastaveni. V pfipadé potfeby se da tento systém povysit
tak, aby pfi vyrazném zpozdéni na dané svételné fizené kfizovatce pfipravil volny prijezd
vozidla MHD tak, aby doslo k minimalnimu moznému zpozdéni pfi maximalni jizdni rychlosti.
Prostfednictvim tohoto systému se da dale optimalizovat jizda vozidla napfiklad doporu¢enim
Casu na setrvani v zastavce, aby po rozjezdu vozidlo pfimo dojelo na kfizovatku v dobé zelené.
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Ve mésté jsou jiz na nékolika mistech testovany inteligentni zastavky MHD. NejvyznamnégjSim
benefitem aktualnich verzi je zobrazovani realnych odjezdovych €asu nejblizSich spojd MHD
na rozmérnych informacnich panelech. To vyrazné zjednoduSuje a zrychluje ziskani téchto
informaci, &imz se zvySuje komfort pro cestujici. RozSireni sité inteligentnich zastavek MHD
nejen o dalSi lokality, ale i o vy3$8i mnozstvi funkci bude zajistovat dalSi benefity pro cestujici
i dopravce.

DalSi formou preferované dopravy jsou bezemisni dopravni prostfedky. Zejména rozvoj
elektromobil( vyrazné brzdi jejich vySSi pofizovaci cena a nedostatecné pokryti potfebnou
infrastrukturou. S cenou mésto pfili§ pomoci nemulze, avSak muze se postarat o vybudovani
rychlonabijecich stanic pro elektromobily. DostateCné pokryté mésto rychlonabijecimi
stanicemi bude do budoucna perspektivnéjSim prostfedim pro pofizeni elektromobilu.

Stejné jako elektromobily roste také popularita elektrokol. Elektrokola pfedstavuji bezemisni
formu dopravy, podporuiji turistiku i zdravy Zivotni styl jejich uzivatel(. Stejné jako elektromobily
vSak i elektrokola vyzaduiji infrastrukturu pro nabijeni, zejména ve frekventovanéjSich cilech
cest. Vytvoreni dostateéné infrastruktury pro provoz elektrokol a cyklistické dopravy
obecné je jednim z vyraznych smérl ke zdravému, pfijemnému a prosperujicimu méstu.

Realizace Décinské karty predstavuje integracni prvek mezi riznymi méstskymi sluzbami, od
MHD, pfes méstskou knihovnu, bazén az po samotny magistrat. Moznost identifikace
a propojeni s platebni funkci nabizi jednoduchy zplsob integrace bezpoctu riznych sluzeb
a vyrazné zjednodusit a zlevnit jejich provoz jak pro poskytovatele sluzeb, tak také pro
uzivatele. Aplikovatelnost systému vyuzivajiciho platebni karty jako identifikatory nema
praktické hranice a je proto snadno rozS$ifitelny i mimo uzemi mésta.

5.2.1.3 Planované aktivity smérujici podpore efektivni dopravni sité

Pro adekvatni funkci inteligentniho dopravniho systému je nutné, aby byla k dispozici data
o aktualni dopravni situace na stéZejnich komunikacich. Na tuto situaci bude nasledné
automatizovany systém reagovat a v pfipadé potfeby zasahne pro jeji zlepSeni. Systém
monitorovani dopravy je tedy stézejni soucasti fungovani celého inteligentniho dopravniho
systému.

Pro zajisténi moznosti v pfipadé potfeby ovlivitiovat situaci v dopravni siti je nutna
modernizace radi¢l svételné fizenych krizovatek a prechodt pro chodce. Aktualni verze
neumoznuji odesilani sbiranych dat o dopravni situaci ani dynamické fizeni dopravy. Obé

funkce jsou v8ak stézejni pro efektivni systém fizeni dopravni sité.

Mnozstvi sbiranych dat v ramci inteligentniho dopravniho systému nabizi moznost informovat
fidi¢e o dopravni situaci jesté predtim, nez vyrazi na svou cestu. Tuto funkci zajisti
implementace méstského dopravniho dashboardu. Informovanim nyné&jSich a budoucich
ucastnikld dopravniho provozu o aktualni situaci a také prostfednictvim prediktivnich modeld o
budouci situaci na dopravni siti jim umozniuje ucinit informovana rozhodnuti o tom, jaky
dopravni prostfedek je pro jejich cestu optimalni, v jaky ¢as se maji na cestu vydat, nebo jakou
trasu maji zvolit. Timto se oCekava zlepSeni dopravni situace, jelikoz budou vozidla Iépe
Casové a prostorové rozloZena po dopravni siti, €imz se snizi intenzity na vytizenych mistech
v obdobi dopravnich Spicek.

Reseni problematiky dopravy v klidu, predevsim v centrech mésta, je dal$i z pozadavki
pro zlepSeni efektivity dopravni sité. Vozidla delSi dobu hledajici misto pro zastaveni uméle
navysSuji intenzitu dopravy v dané oblasti, produkuji zbyte€ny hluk a Skodlivé latky. V mnoha
Castech mésta aktualné nabidka parkovacich mist ¢ast dne nedostacuje poptavce po nich.
Tato situace se da napravit zvySenim nabidky, Cili poCtu parkovacich mista, nebo snizenim
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poptavky po nich snizenim vyuzivani individualni automobilové dopravy a zvysenim pési,
cyklistické &i méstské hromadné dopravy.

5.2.1.4 Jiz realizované a aktualné pripravované projekty

Inteligentni zastavky MHD jsou projektem jiz realizovanym a aktualné pfipravovanym pro
dalSi rozSifeni. Nabizi moznost zvySeni kvality sluzeb spojenych s provozem MHD.
Informovanim o pfijezdech spoju Ci zpozdénich se zvySuje spokojenost uzivatell a tim
podporuje vyuzivani této preferované formy dopravy.

CNG Autobusy byly nakoupeny jako prostfedek pro sniZeni ekologické zatézZe i provoznich
nakladd. Jejich provoz se vS8ak neukazal jako vyrazné ekonomicky vyhodnéjsi a CNG dale
neni méstem podporovano jako ekologicka alternativa klasickych pohonnych jednotek.

Provoz CNG autobus si vyzadal vybudovani CNG €erpaci stanice. To mélo otevrit dvere pro
SirSi vyuzivani této formy pohonu. Provoz CNG autobusl se vSak neukazal jako vyrazné
ekonomicky vyhodnéjsi a CNG dale neni méstem podporovano jako ekologicka alternativa
klasickych pohonnych jednotek.
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5.2.2 Pilif Energetika

Mésto kazdy rok vynaklada nemalé finan¢ni prostfedky za energie svého majetku. ZvySovani
energetické efektivity vede ke snizovani spotfeby energii a finanéni uspofe. S pfihlédnutim
k vy$i nakladi spojenych s energiemi predstavuje i malé zvySeni energetické efektivity

cen komodit. Uvolnéné finan¢ni prostfedky by mély byt pouzity na dalSi isporna opatteni.

Snizeni celkové spotfeby energii ma zarovern vyznamny pozitivni dopad na zivotni prostfedi
a kvalitu zivota ve mésté. Nejen, ze mésto snizi svij vlastni vliv na zivotnim prostfedi, ale také
timto smérem bude motivovat své obyvatele ke stejnému chovani.

Mésto aktualné provozuje systém energetického managementu, jehoz cilem je monitorovani
a nasledné snizeni spotfeby energii. Pro snizeni této spotfeby v nasledujicich letech se nabizi
fada potencialnich opatfeni, které jsou nize rozvedeny.

Dulezitym principem v realizaci nejen uspornych opatfeni je jejich sledovani a vyhodnocovani,
jak je ilustrovano na nasledujicim schématu. Monitorovani opatfeni zahrnuje pfedevsim sbér
podkladu pro nasledné vyhodnoceni realizovaného opatfeni. Ta mohou mit formu jak dat
z detektorq, tak i nazort a chovani uzivatell sledovanych opatfeni.

/

" REAUZACE OPATRENI |
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Snahou mésta by méla byt energeticka sobéstacnost, zlepSovani kvality ovzdusi, technického
stavu majetku i vnitfniho prostfedi. V dnesni dobé existuje moznost vyuziti statnich dotaci na
uhrazeni vyznamné Casti nakladd na usporna opatfeni.

Doméacnosti Ize motivovat k Uspornému chovani argumentem Zivotniho prostfedi, stejné jako
financni vyhodnosti. Problém vSak muzZe nastat v zaméstnani, kde lidé nejsou finan¢né
motivovani k dodrzovani uspornych opatfeni. Jednim ze sméra pilite Energetika je zplUsob
motivace zaméstnancui mésta i pfispévkovych organizaci.

Prispévkové organizace (PO) si aktualné hradi vSechny naklady spojené s provozem budovy,
ve které sidli. Na zakladé schvaleného pfispévku je vytvofen rozpocet, ve kterém si PO alokuje
prostfedky uréené pro pokryti energii. Pokud se ukaze, Ze tyto prostfedky nestaci, musi PO
prevést zbytek s jinych polozek rozpodtu. Pokud prebyvaiji, mlze je PO vyuzit k jinym acellm.

Je potifeba zhodnotit, zda je tento systém dostate¢né motivacni, pfipadné zda je vibec nutné
hrazeni spotfeby energii z rozpoctu PO, zda by se o toto nemélo starat mésto. Jakkoliv bude
systém nastaven, je potfeba, aby byl nastaven k efektivni motivaci dsporného chovani, aby
byl férovy, transparentni a jednoduse sledovatelny. Z takovéhoto systému bude mit uzitek jak
mésto, které usetii finanéni prostfedky, tak pfispévkova organizace, ktera timto ziska uZitek.
Motivace lidi Setfit se za nedlouho promitne do jejich kazdodenniho Zivota, ¢imz se principy
udrzitelného rozvoje rozSifi skrze mésto.

Nemalé mnozZstvi opatfeni pilife Energetika se vénuje snaze snizit spotfebu energii. Druhym
pfistupem, ktery by mél jit ruku v ruce se snizovanim energetické narocnosti naseho Zivota na
cesté kudrzitelnosti je zpusob vyroby energie Setrny Kk zivotnimu prostfedi. Moderni
technologie opét nabizi feSeni, tentokrat ve formé energetického vyuziti odpadd. K tomu slouzi
zarizeni pro energetické vyuziti odpada (ZEVO). Standardni spalovna odpadu je zafizeni
pro odstranéni odpadli. ZEVO je zafizeni, které odstrariovany odpad vyuziva k tvorbé tepla
a elektrické energie s minimalnim dopadem na Zivotni prostfedi. V Usteckém kraji je mezi 85
a 90 % elektrické energie vyrobeno z hnédého uhli. Co se tyCe tepla, pfedstavuji v nékterych
mistech hlavni zdroj znec€isténi ovzdusi lokalni topenisté. Oba tyto environmentaini problémy
mohou byt znatelné snizeny timto ekologickym zplsobem tvorby elektrické energie a tepla.

ZEVO je v8ak drahym a velmi pfisné legislativné regulovanym zafizenim, pfed jehoz
vybudovanim by mélo dojit k vypracovani detailni studie fesici, zda je mozné toto zafizeni ve
mésté postavit a za jakych podminek.

5.2.2.1 Potencial pro dalSi uspory

VySe uvedena jsou aktualné planovana opatfeni pro dosazeni snizeni ve spotfebé energii.
Nasledujici text se vénuje dalSim potencidlnim opatfenim, jejichZz provedeni povede
k obdobnym cilim.

Typy energeticky uspornych opatreni mizeme rozdélit do tfi skupin:

- Nizkonakladova
- Stfednénakladova
- Vysokonakladova
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Nizkonakladova opatieni

- Omezeni sviceni na nutné potfebnou dobu
(osadit v ucebnach Cidla na regulaci sviceni)
- Snizeni teploty v mistnostech
(optimalizovat teplotu podle typu mistnosti, osadit termohlavicemi, osadit €idla na
méfeni teploty v mistnosti)
- Nastaveni topnych kfivek
(po zatepleni budovy a regulaci topné soustavy)
- Nenechavat elektroniku v pohotovostnim rezimu
(v pocitaCovych uc€ebnach vypinat PC a monitory, automaty na piti, cukrovinky
(vikendy, prazdniny)
- PreruSeni vytapéni v noci, o vikendech, svatcich a prazdninach
(pFi delSi nepfitomnosti pouze temperovat na cca 15°C az 17°C)

Stirednénakladova opatireni

- Vymeéna zarovek za usporna
(v télocviénach vymeénit vybojkova svitidla o pfikonu 250W — 400W za LED)
- Osazeni perlator na vodovodni baterie
(snizi se odbér pitné vody az o cca 30%, ale také i naklady za jeji ohfev)
- Kvalitng;jsi tepelna izolace rozvodu tepla
(zajistit Fadné izolované rozvody tepla a teplé vody)
- Obmeéna spotfebicll za usporng;jsi
(nakup novych spotfebiCl v kategorii A+++)

Co se ty€e obmeény spotrebicl, méli bychom nejprve fesit uzitnost, az poté energetickou tfidu.
U nového spotiebiCe je potfeba zjistit konkrétni pozadavky a moznosti vyuZiti. Bylo by
zbyte¢né kupovat 300litrovou ledni¢ku jen proto, Ze spada do hospodarnéjsi energetické tfidy,
kdyz by nakonec stejné zela prazdnotou. Mensi model ledniCky mize byt v takovém pfipadé
energeticky vyhodnéjsi, protoZe celkové spotfebovava méné energie, prestoze je fazen do
méné hospodarné energetické tfidy nez jiné vétsi modely.

Vysokonakladova opatieni

- Vyména oken a dvefi
(jeden z hlavnich krokl pro Uspory energie jsou nova kvalitni okna a dvere, ale nemélo
by to byt kone&nym FeSenim)
- Zatepleni obvodovych zdi a stfech budov
(tloustka izolace 25-30cm pro obvodové stény a u stfechy tloustka 40-50cm)
- Nové rozvody a regulace tepla
(po zatepleni provést regulaci otopné soustavy)
- Vyuziti obnovitelnych zdroja
(ohfev vody sluncem, vyroba vlastni energie)

5.2.2.2 Energeticky audit:

Prvni etapou energeticky uspornych opatfeni je zjistit skuteCnou energetickou narocnost
budov v souvislosti s jejich vyuzitim.

Mésto by mélo nechat zpracovat Ci aktualizovat energetické audity vSech méstskych budov.
Soucasti energetickych auditl je vypocet nakladi na uc¢inna Usporna opatfeni kazdé budovy.
Tim si mésto vytvofi zasobnik efektivnich opatfeni pro celkové zvySovani uspor energii.
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Uvodni faze energetického auditu

- Prohlidka objektu
- Informace o provozu a vyuziti

Analyza stavajiciho stavu

- Cinnosti a souvisejici spotfeby
- Tepelné technické vlastnosti budovy
- Ro¢ni energeticka bilance

Navrhy opatreni

- Predlozeni navrhu ke snizeni spotfeby energie
- Vypocet Uspor energie a snizeni rocnich nakladu
- Ekonomicka navratnost

Zpracovani zpravy o provedeni energetického auditu
- Navrh variant energeticky uspornych opatfeni + pfedani zpravy o provedeni EA

5.2.2.3 Metoda EPC

EPC (Energy Performance Contracting) se pfeklada jako energetické sluzby se zarukou, kde
dodavatel usporného opatfeni garantuje usporu naklad(. Dilezitou vlastnosti je, ze naklady
na realizaci projektu klient splaci po pfedem stanovenou dobu z dosazenych Uspor provoznich
nakladd. Pro realizaci Uspornych opatfeni nepotfebuje mésto vlastni finan¢ni prostredky.
V pfipadé nedodrzeni garantované uspory hradi rozdil dodavatel. Hlavni motivaci dodavatele

e

je realizovat co nejefektivnéjsi usporna opatfeni a dosahovat garantovanych uspor.
Vyhody:

- Jeden dodavatel (realizujici projekt od zagatku do konce)
- Preneseni finan€nich i technickych rizik na dodavatele

- Dlouhodobé zaru€ené snizeni spotfeby energie

- Zaruka uspésnosti projektu

- Okamzita uspora na rozdil od postupné realizace

- ZlepSeni kvality prostfedi

- Zhodnoceni majetku

Nevyhody:

- Casova narognost projektu
- Velikost projektu
- Zmény ve vyuzivani objektu

5.2.2.4 Postupné zavadéni online méreni energii (voda, plyn, elektricka
energie, vytapéni)

- Automaticky odecet stavli vSech méfidel

-V pfipadé prekroCeni nastavenych mezi dochazi ihned k upozornéni SMS nebo e-
mailem na mozné plytvani

- Ukladani vSech ziskanych dat pro moznost budouci detailn&jsi analyzy

Z dat o pribézném prutoku vody se da v€as zamezit ztratam (posSkozené potrubi, protékajici
zachod apod.). Voda pfedstavuje stale vzacnégjsi zdroj, jehoz plytvani bude do budoucna stale
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méné akceptovatelné. Namérena data z online méfeni energii ma mésto pod stalou kontrolou
online. Kazdy den muze vidét, kolik stoji spotfeba vody, osvétleni nebo vytapéni. Na zakladé
téchto méreni maze ihned reagovat a pfijmout vhodna opatreni.

5.2.2.5 Spoluprace s firmou Termo Décin, a.s.

Spoleénost dodava teplo a teplou vodu do vétSiny budov, které spravuje statutarni mésto
Dé&cin. Centralni zasobovani teplem ma vyznamné environmentalni benefity a mésto by mélo
podporovat jeho vyuzivani nejen ve svych budovach, ale také mezi svymi obyvateli.

Vyhody Centralniho zasobovani teplem:

- Bezpe€nost - pravidelné servisni kontroly a revize zafizeni, nepfetrzity dohled
dispecdinku a non-stop havarijni sluzba

- Uzivatelsky komfort - odpadaji starosti se zajisténim tepelné pohody, jedinou innosti
spotrebitelll je otoCeni regulacnim ventilem radiatoru na zacatku topné sezony

- Ovladatelnost - tepelna zafizeni Ize individualné monitorovat a fidit podle pozadavki
spotrebitele

- Nenaroc€nost - potfebna tepelna zafizeni maji minimalni prostorové pozadavky, jsou
prakticky bezobsluzna a minimalné hluéna

- Spolehlivost - ddkladna udrzba tepelnych zafizeni, odborna péce a investice do
modernich technologii

- Setrnost k Zivotnimu prostfedi - minimalizace ekologickych dopad(i na Zivotni prostiedi,
zejmeéna lokalni kvalitu

Dalsi potencial pro spolupraci:

- Dodavka elektrické energie a zemniho plynu
- Uspory za distribuci elektrické energie

- Pf¥ipojeni fotovoltaickych panelu

- Vyuziti baterie pro ukladani elektrické energie
- Chytry elektromér

Mésto by se nemélo odpojovat od stavajici soustavy centralniho zdroje tepla (CZT).
V opacném pfipadé to muze mit negativni vliv na cenu tepla pro ostatni budovy nejen
v majetku mésta. V dnesni dobé je nutné se ohlizet na Zivotni prostfedi, ke kterému je dalkové
vytapéni ohleduplné a nadmérné nezatéZuje vytapénou lokalitu. Dalkové vytapéni je
ekologickym feSenim a jsou na néj kladeny vyrazné vyssi legislativni poZadavky na kontrolu
zdroju nebo méfeni emisi, nez na domovni kotelny. Cestou k jeho preferenci by méla byt snaha
o udrzZeni pfijatelné ceny.

5.2.2.6 Modro-zelena infrastruktura

Opatieni, které jesté nebylo zminéno, patfi do kategorie modro-zelené infrastruktury. Prvnim
z pfikladu jsou zelené stfechy, které slouzi pfedevsim k zadrZzovani a vyuziti deStové vody
a k ochlazovani objektl jimi vybavenych. Ve svém okoli pomahaiji zlepSovat mikroklima, vazi
na sebe polétavy prach, ¢imz vyznamné zlepSuji lokalni kvalitu ovzdusi, pohlcuji ve mésté
vSudypfitomny hluk. Mimo svého okoli také snizuji naklady na renovace a naklady na energie
jimi vybavenych budov, také prodluzuji Zivotnost hydroizolace.

DalSim opatfenim z modro-zelené infrastruktury jsou zelena parkovaci stani. Ta, stejné jako
zelené strechy, plni protihlukovou funkci. Ve mésté zelena parkovaci stani vétSinou nahrazuiji
asfaltové nebo jiné zpevnéné plochy, které pfi vystaveni pfimému slunci vyrazné zvysuji
teplotu a udrzuji srazkovou vodu na povrchu, kde se okamZité odpafuje. Oproti tomu zelena
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parkovaci staji chrani srazkovou vodu proti odpareni, ¢imz reguluji mikroklima. Oproti
asfaltovym plocham také vyrazné snizuji teplotu.

Nemalym bonusem modro-zelené infrastruktury je také jeji esteticka hodnota. Pfidanim
zelenych ploch se vyrazné zlepsuje vzhled zastavéné oblasti, coz zlepSuje naladu lidi.

5.2.2.7 Jiz realizované a aktualné pripravované projekty

Energeticky management je aktualné realizovany projekt pfedstavujici dlouhodoby proces
analyzy, kontroly a predikce spotfeb energii. Tento proces poskytuje nejen informace
o aktualni a historické spotiebé, ale nabizi také idealni pfilezitost pro optimalizaci a redukci
spotfeby energii.

Moderni isporné osvétleni je aktualné pfipravovany projekt nabizejici nizSi spotfebu energii
v béZném provozu i nastavitelnou intenzitu, kterou se da spotfeba dale sniZzovat v dobé, kdy
je to mozné. Sit vefejného osvétleni také umoznuje vyhodnou instalaci fady senzoru
umoznujicich celoplosné ziskavani dat.

Publikace dat o spotiebé energii verejnych budov je dalSim pfipravovanym projektem.
Mésto jiz nyni sbira data o spotifebé energii vefejnych budov. Publikace téchto dat na portalu
otevfenych dat v nezpracované formg, stejné jako formé fadné analyzované a interpretovaneg,
je logickym krokem vedoucim k otevienosti a transparentnosti hospodaieni mésta.
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5.2.3 Pilif Obéanska vybavenost

Pilit Ob&anska vybavenost zahrnuje pfedevsim tematiku vztahu mésta k jeho ob&andm. Tento
pilit se pfedevsim zaméfuje na:

- zlepSeni dostupnosti méstskych sluzeb,

- zvySeni informovanosti ob&and,

- zapojeni ob&anl a soukromého sektoru do déni ve mésté a

- obecné zmény ve mésté (napf. upravy vefejného prostou) takoveé, aby korespondovaly
s aktualnimi pozadavky na uroven kvality Zivota obyvatelstva.

Jednotlivé projekty Ize rozdélit do tfi zakladnich kategorii:

Q

Obrazek 4: Schéma projekti pilite Ob¢éanska vybavenost

Jednim ze zakladnich prvkl celého chytrého mésta a zvlasté pilife ObCanska vybavenost je
datova platforma. Jak jiz bylo nékolikrat zminéno, zakladem chytrého mésta jsou chytré
technologie a zakladem chytrych technologii jsou data. Datova platforma pfFedstavuje
sjednocuijici prvek, kam jsou sméfovana vdechna dostupna data a ve kterém jsou v pfipadé
nutnosti pfedzpracovana. Vysledkem je, Ze jsou v8echna data na stejném misté, strojové
Citelna a propojitelna, coz nejen vyrazné zjednoduSuje praci spojenou se zpracovanim
takovych dat, ale prfedevsim umozfiuje jednoduchou automatizaci téchto Cinnosti. DalSim
neméneé dulezitym benefitem je pfehlednost zdroju dat, jelikoz se v pfipadé hledani vS§echna
data nachazi na stejném misté.

25



Datova platforma predstavuje kriticky prvek chytrého mésta. Jeji spusténi a provoz vyzaduje
nemalé Usili a mize predstavovat vyznamné finanéni zatizeni. Mimo to je nutné brat v potaz
jeji dlouhodoby provoz a jeji trvaly rozvoj. Datova platforma musi byt modularni,
korespondovat s aktualnimi potfebami a byt schopna s témito potfebami rust a drzet krok. Je
proto nutné neuspéchat jeji nasazeni a nasledné zjistit, Ze v dlouhodobém horizontu funkcemi
¢i narocnosti provozu nesplfiuje pozadavky mésta. Z tohoto hlediska maze byt vyhodné&jsi
vyuzit prostfedi krajské datové platformy Portabo, &imz se zasadné snizi naroky na
technologické, lidske, Casove a v neposledni fadé i finanéni zdroje na strané mésta.

City Dashboard vznika v ramci projektu, na kterém se podili CVUT, UJEP a Statutarni mésto
Dé&cin. Jedna se o vizualizaCni vrstvu datové platformy pfehledné prezentujici uzivateli
uziteCné informace o jim vybraném tématu. Primarni zaméfeni je na dopravu, avsak je zde
potencial pro vyuziti v fadé jinych smérq, jako napfiklad energetika, zivotni prostfedi, cestovni
ruch apod. City Dashboard bude v budoucnu nedilnou soucasti Portalu obCana.

Portal ob¢éana je pfipravovanym projektem portalu, kde ob&an na jednom misté pifehledné
ziska souhrnné informace o déni ve mésté a svych aktivitach smérem k Ufadu a kde bude mit
moznost realizovat své zivotni potfeby vi&i méstu, vEetné napf. moznosti Uhrady poplatkd.
Jednou z inovativnich funkci portalu bude vizualizace kliCovych planu a strategii mésta, ktera
sméfovani naSeho meésta. Portal bude dostupny jak na pocitacich, tak i na mobilnich
zarfizenich (diky tzv. responzivnimu designu).

Integrovany portal je pracovni nazev systému umoznujiciho vyuzivani platebni karty nebo
Décinskeé karty u vice subjektt ve mésté jako elektronickou penézenku nebo jako identifikator.
Jde o jednotné rozhrani umoznujici sjednoceni riznorodych systému ve mésté. Platebni karta
bude vyuzivana pouze ve virtualni roviné pfes jednotny systém, do kterého se budou moci
pripojit ostatni subjekty ve mésté. Na jednom misté uvidi registrovany uzivatel vSechny
nabizené sluzby spolu s pfehledem, které a jak aktualné vyuziva. Tento systém nabidne
sjednoceni mnoha dfive oddélenych sluzeb. Uzivatel bude moci nastroj vyuzit jako Cip pro
objednani a odbér jidel ve Skolni jidelng, jako kli¢ k elektronickym zamkdm (napf. pfi vstupu
do Skoly, télocviény apod.), jako ¢tenafsky prukaz v knihovné, jako ¢asovou jizdenku v MHD
nebo pro abonentsky vstup do aquaparku, pro vstup nebo hrazeni vstupu do méstskych
organizaci, na festivaly a akce mésta a mnoho dalSiho. Mimo to bude sluzba vyuzitelna pro
hrazeni drobnych poplatkt (popelnice, pes, hrob apod.), coz bude jednou ze zakladnich funkci
virtualniho Uradu. Tim je dano, Ze uzivatelska Cast Integrovaného portalu musi byt soucCasti
sluzeb Portalu ob&ana. Cast zajistujici integrace na systémy dalSich subjektl (dopravni podnik
a prispévkové organizace meésta) pak bude pro svuj chod vyuzivat vySe uvedenou datovou
platformu.

Jak se rodi data a z nich informace je pfipravovany Skolni projekt propojujici informatiky,
fyziky a pfirodopisce - sledovani prostoru tfid pomoci senzor(l a sbér dat a jejich nasledné
vyhodnoceni, zpracovani a interpretace. Méfeni teploty, CO2, NO2 a hluku. Nasledné
pfedstavit feSeni naSemu DDM, kde probiha krouzek informatiky. Dale hledat vyuZiti na
Skolach.

Projekty podporujici sdilenou ekonomiku

Mésto podpofi nebo pfipadné vytvofi formy sdileni, které pro ob&any nabidnou naplinéni jejich
potieb za nizSi cenu a zajisti efektivni a udrzitelné vyuzivani majetku.

Mésto podpofi vznik mist pro kancelafe s nizkym najmem pro praci na dalku snizujici potfebu
cestovat (tzv. co-working) i kreativni a kulturni centra.
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Mésto ovéfi realizovatelnost konceptu sdileni jizdnich kol. Ten nabizi lidem nevlastnici kola
i tak vyuzivat jejich vyhod. PuUj€eni jizdniho kola muze plnit funkci odreagovani, sportu Ci
turistiky, ale také kazdodenni dopravy po mésté. Bikesharing podporuje vyuZiti jizdnich kol ve
mésté jako dopravniho prostfedku na kratké vzdalenosti, ¢imz zvySuje vyuziti cyklodopravy.
Ta je zastupcem Cisté dopravy a zaroven slouZi pro zlepSeni zdravi obyvatel. VyuZitelnost
konceptu sdileni jizdnich kol na uzemi mésta by méla byt zhodnocena.

Mésto ovéfi realizovatelnost konceptu sdileni osobnich automobill. Ten nabizi lidem
nevlastnici vozidla stéle vyuzivat jejich vyhod tim, Ze si je mohou v libovolny ¢as pujcit a po
jejich vraceni si s nimi jiz nemusi délat starosti. Odpada tak potfeba finan¢nich prostfedk( na
pofizeni a udrzbu vozidla. Vozidlo je mnoha uzivateli vice vyuzivano a méné &asu proto
necinné stoji na odstavném stani. Celkové se jedna o preferovanou formu dopravy, jejichz
vyuziti na tzemi mésta by mélo byt zhodnoceno.

5.2.3.1 Jizrealizované a aktualné pripravované projekty

V ramci vyzkumného projektu zprovoznilo Ceské vysoké uéeni technické v Praze otevienou
LoRaWAN sit, ktera poskytuje komunikaéni platformu pro internet véci. Kdokoliv je mozné
vyuzit tuto sit’ pro pfipojeni chytrych zafizeni komunikujicich skrze LoRaWAN. Zaroven maze
touto formou dojit i k podpofe mistni ekonomiky.

Metropolitni sit’ je projekt optické datové sité, ktera postupné propojuje vétSinu méstskych
budov a poskytuje datovou konektivitu kamerovému systému meéstské policie, planovanym
inteligentnim zastavkam, WiFi hotspotim a dalSim Smart City prvkdm.

Participativni rozpocet je jiz nékolik let realizovan a projevil se jako dulezity nastroj pro
komunikaci mésta s obCany a jejich zapojeni do planovani zmén ve vefejném prostoru.
Druhym nemalym benefitem je efektivita vynalozenych prostfedkd, jelikoz prostfednictvim
participativniho rozpoctu realizované projekty jsou navrzené a vybrané obyvateli mésta, ktefi
maji také moznost se pfidat do diskuze k jednotlivym zaméridm. Jedna se tedy o cilené
vynalozené prostfedky presné tam, kde maiji podle ob&anl smysl. V nyné&jsi dobé funguje
participativni rozpocet pfedevSim na urovni Uprav verejnych prostor ke zkvalitnéni estetickych
¢i funk&nich vlastnosti. Postupem €asu by se se zvySujicim se povédomim, vySsi aktivitou ze
strany ob¢anu a vét§im mnozstvim vyc¢lenénych prostfedkl dal tento koncept vyuzit ve vice
oblastech spravy mésta.

Mésto planuje vybudovani WiFi hotspott, vefejné pfistupnych mist s volnym bezdratovym
pfipojenim k internetu. Mélo by se jednat pfedevsim o okoli Skol a vefejna prostranstvi.
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4 Vé

6 Organizacéni zajisténi Smart City

Problematika Smart City je dnes v ramci mésta pfevazné feSena a vnimana jako soucast
napiné oddéleni informacénich technologii. Rozsah toho, co vSe dnes informatika zahrnuje,
neustale narusta a Casto jiz pfesahuje pouze zajisténi chodu informacnich technologii. Jde
mimo jiné o celou problematiku Smart City, at uz o oblast dopravni telematiky, monitoringu
parkovist, ovzdusi apod.

Z uvedenych duvodu je nutné problematiku Smart City zacCit koordinovat a jeji jednotlivé oblasti
pfidélit tematicky odpovidajicim odboridm magistratu.

Celou problematiku bude nadale primarné sledovat pracovni skupina Smart City pod vedenim
radniho pro Skolstvi, socialni oblast a IT technologie. Koordinovat ji bude koordinator
a realizovat jednotlivé odbory magistratu.

6.1 Pracovni skupina Smart City

Funkci pracovni skupiny je planovat rozvoj Smart City, sledovat nové trendy v oblasti Smart
City, navrhovat projekty a hledat a komunikovat s partnery.

Pracovni skupina bude pracovat pod vedenim a za ucasti uréeného radniho. Mimo to bude
trvale personalné obsazena:

- koordinatorem Smart City,
- vedoucim oddéleni informacnich technologii nebo jim povéfenym pracovnikem,
- zastupcem akademickeé sféry.

Mimo trvalé personalni obsazeni je Zadouci pfipadna ucast dalSich osob dle probirané
problematiky pro poskytnuti dodateénych odbornych znalosti.

Pracovni skupina Smart City bude pracovat v rezimu pravidelnych schuzek jednou tydné.

6.2 Koordinator Smart City

Koordinator koordinuje praci mezi odbory a dohlizi na realizaci jednotlivych projektd a dil€ich
uloh Smart City jejich garanci, pfesahuji-li do vice odborl magistratu, nebo uréenim garanta
daného projektu na odpovidajicim odboru.

Koordinator Smart City ma moznost navrhnout radé mésta pro realizaci vyznamnych projekt(
projektové tymy. Potfebné kompetence jednotlivych projektovych tymua pfimo zavisi na
feSeném projektu. Pokud je to relevantni, mély by zahrnovat vlastnika projektu, projektového
manazera, IT specialistu, datového analytika, garanta otevienych dat, urbanistu nebo
meéstského architekta a osobu zodpovédnou za Public Relations. V pfipadé specifického
zaméfeni projektu mize byt nutné rozsifit tyto kompetence o odborné znalosti napfiklad
dopravnim expertem nebo pro ziskani komplexniho pohledu na feSenou problematiku
zastupce projektem ovlivnéné instituce.

Koordinator je dale zodpovédny za monitorovani a evaluaci naplfovani koncepce Smart City,
je zodpovédny za vytvoreni podminek pro pribéznou evidenci potfeb a vysledkl aktivit
smeérfujicich k jejich naplnéni a ma na starosti indikatory vyhodnocujici projekty realizované
v ramci koncepce Smart City.

Koordinator podporuje a pfipadné sam iniciuje propojeni vefejného a soukromého sektoru.
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Koordinator Smart City pracuje v rezimu trvale provadéné c¢innosti v ramci pracovni naplné na
zakladé povéfeni tajemnikem magistratu

6.3 Méstsky architekt

Vyznamnym prvkem pro spravné sméfovani rozvoje mésta je pozice méstského architekta.
Jeho role by méla byt:

- podpora socialni interakce koordinaci investic do kvality vefejného prostoru,

- koordinace aktivit podporujicich zapojeni ob&ant do vytvareni (Uprav) vefejného
prostoru,

- podpora realizace méstské zelené a vodnich prvk( v méstském parteru ("pfizemi
mésta"),

- komplexni pohled na rozvoj méstské infrastruktury na celém uzemi mésta,

- koordinace konkrétnich feSeni vychazejicich z koncep&niho rozdéleni mésta,
(napt. koordinace navrh( jednotlivych opatfeni konkrétné naplfiujicich funkéni vymezeni
vefejného prostoru Uuzemnim planem tak, aby se zabranilo navzajem nekompatibilnim
fesenim).

6.4 Odbory magistratu

Odbory magistratu ve spolupraci s koordinatorem Smart City vytvareji koncepce (napf.
Koncepce inteligentniho vefejného osvétleni), zajistuji vécnou realizaci jednotlivych opatfeni
a to v€etné narokovani financi do vlastnich rozpoc¢ta a jejich financovani.

Pro kazdou relevantni oblast, kazdé téma nebo projekt bude uréena na dotéeném odboru
osoba, se kterou bude koordinator Smart City spolupracovat na jejich plnéni.

S ohledem na to, ze se jedna pfevazné o praci navic, je nutné kazdy realizovany projekt
podpofit cilovou odménou nebo jinym vhodnym zpusobem pro zainteresované osoby.

6.4.1 Rozdéleni oblasti Smart City mezi jednotlivé odbory
magistratu
Koncept Smart City je rozsahly a komplexni. V ramci omezeni duplicitnich ¢innosti jsou nize
popsany oblasti Smart City, které spadaji do kompetenci jednotlivych odbort magistratu.

Odbor komunikaci a dopravy (OKD)

OKD ma na starosti dopravni telematiku, vefejné osvétleni a odpadové hospodarstvi. V ramci
dopravni telematiky se jedna mimo jiné o inteligentni zastavky, systémy automatické detekce
obsazenosti parkovacich mist Ci dopravni fadiCe. V ramci vefejného osvétleni se jedna
predevSim o vyuziti sloupl vefejného osvétleni jako nosi¢l pro senzory a kamery a o fizeni
vefejného osvétleni. V ramci odpadového hospodaistvi se jedna o monitoring odpadovych
nadob a optimalizaci svozu.

Odbor provozni a organizaéni (OPO)

OPO ma na starosti z pohledu Smart City energetiku méstskych budov, do ¢ehoz spada
monitorovani spotfeby vody a energii a energeticka opatfeni, dale komunikaci s vefejnosti a
v neposledni fadé oblast ICT prostiednictvim oddéleni informatiky.

Odbor mistniho hospodarstvi (OMH)
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OMH ma na starosti energetiku budov mésta, do ¢ehoz spada monitorovani spotfeby vody
a energii a energeticka opatreni.

Méstska policie (MP)

MP ma na starosti kamerovy systém. To zahrnuje prevenci kriminality, usekové méfeni
rychlosti silniCnich vozidel, monitoring a identifikaci vozidel.

Odbor Zivotniho prostiedi (OZP)

OZP ma na starosti systém monitorovani ovzdusi, monitorovani vodnich tok a monitorovani
environmentalnich podminek, jako jsou sesuvy pldy, povodné, stav spodni vody a;.

Odbor rozvoje (OR)

OR ma na starosti hledani dota¢nich titull, pfipravu zadosti o dotace a realizaci investi¢nich
projektd. Mimo to ma také na starosti problematiku cyklodopravy.

Oddéleni informaénich technologii (IT)

IT ma na starosti metropolitni sit mésta zajistujici datovou konektivitu pro subjekty mésta,
senzory, kamery a dalSi zdroje dat. Mimo to ma také na starosti datovou platformu zajistujici
sbér vesSkerych potfebnych dat ziskavanych ze zdroji (senzord, kamer, dopravnich fadic,
dopravniho podniku, informacnich systémi mésta apod.) a jejich nasledné zpracovani,
poskytovani a pfipadnou interpretaci.

Z tohoto ddvodu je nutné veskeré projekty Smart City, které budou na odborech realizovany,
konzultovat s IT, aby byly integrovatelné do datové platformy.

6.5 Partneri

V kapitole Partnefi jsou popsany potencialni subjekty, se kterymi je Zzadouci
navazat/podporovat dlouhodobou spolupraci v oblasti rozvoje, védy, vzdélavani apod. pro
podporu budovani Dé¢ina jako chytrého mésta. Seznam zdaleka neni vy&erpavajici a oCekava
se kontinualni aktivita pro zapojeni dalSich subjektd. Vztahy s partnery je vhodné
institucionalizovat minimalné formou memoranda, pfipadné podrobné&ji smlouvou.

6.5.1 Ceské vysoké uéeni technické v Praze

Mésto D&&in ma na svém Uzemi detadované pracovisté Ceského vysokého ugeni technického
v Praze, Fakulty dopravni a Fakulty jaderné a fyzikalné inzenyrské. Toto pracovisté nabizi
obyvatelum predevSim vysokoSkolské vzdélani. Mimo toho se vSak zabyva vzdélavacimi
aktivitami od krouzk( pro zaky zakladnich Skol az po univerzitu tfetiho véku.

Pro mésto Dé&gin piedstavuje CVUT mimo oblast vzdélani také vyznamného partnera v oblasti
védy a vyzkumu pfedevsim v dopravé, informaénich technologiich a softwarovém inzenyrstvi.
Moznost vyuziti personalni i znalostni zakladny této technické univerzity je vyznamnym
benefitem pfi budovani chytrého mésta.

6.5.2 Univerzita Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem

Ustecky kraj ma na svém Gzemi Univerzitu Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem. Ta
ma aktualné 8 fakult — fakultu socialné ekonomickou, uméni a designu, strojniho inZenyrstvi,
zdravotnich studii, zivotniho prostfedi, filozofickou, pedagogickou a pfirodovédeckou. Tato
Siroka Skala aktivit déla z Univerzity J. E. Purkyné potencialné vyznamného partnera pro
konzultace, vzdélavaci akce Ci ¢innosti védeckého a vyzkumného charakteru.
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6.5.3 Okresni hospodarska komora Décin

ProtoZe vyuziti poznatk védy a vyzkumu je spojeno vzdy s velkymi finan€nimi prostfedky,
shledavame inovativni pristupy spiSe jen u velkych firem. Nékteré jsou zaméfeny na nové
materialy, vyvoj produktd, vyrobni technologie nebo procesy.

Okresni hospodaiska komora Dé&c&in k tématu Inovativnich pfistuptd, smart technologii
a filozofie Primyslu 4.0 shledava jisté uspéchy, nicméné je nucena konstatovat, ze v ocich
podporovatell transferu poznatk( akademické sféry do sféry aplikacni je inovace témér vzdy
spojena pouze s IT technologiemi a vysoce specializovanymi postupy. Malé firmy, ¢asto bez
zameéstnancu, fesi jiné provozni problémy nez velké firmy, a pfitom jejich produktivita muze
byt procentualné navySena mnohem vyraznéji bez nutnosti pouziti zbytecné sofistikovanych
opatfeni.

Filozofie ,Smart-cities* je vyzvou pro import zahrani¢nich zkuSenosti velkych aglomeraci, pro
akceptaci modernich komunikacnich prostfedkl a sdileni dat ve vefejném prostoru, ale také
pro subdodavatele ,hard-ware* nutného ke kompletaci produktu, k vyuce jiného mysSleni
navrhard, vyvojovych pracovnikl, konstruktér, marketérd i délniki a zde muze sehrat
dllezitou roli i sféra stfednich Skol, start-upl a na konkrétni mistni problematiku zamérenych
roCnikovych projektd stfednich Skol a bakalafskych i diplomovych praci mistnich
vysokoskolakl. Décin disponuje potencialem pro souhru vSech aktérd.

6.5.4 Ustecky kraj

Ustecky kraj je stéZejnim partnerem pfi budovani chytrého mésta. Prvnim bodem je sdileni
prikladd dobré i $patné praxe, jelikoZ riizna mésta Usteckého kraje byvaji asto postizena
podobnymi problémy. Je tedy ucelné spolupracovat pfi zkoumani téchto problému a jejich
fedeni. Spoluprace na feSeni mohou byt pouze sdilenim zkuSenosti, ale také sdilenim
samotnych FeSeni. Pfikladem muaze byt datova platforma, jejiz nasazeni se nyni realizuje pro
potieby celého Usteckého kraje.

Vyznamnym prvkem ve spolupraci v ramci Usteckého kraje je komise Smart Region, jejimz
Clenem je i mésto DéCin. V ramci této komise jsou probirana jednotliva feSeni uplatnitelna jak
na urovni kraje, tak i jednotlivych jeho prvku.

Druhym vyznamnym prvkem ve spolupraci v ramci Usteckého kraje je Inovaéni centrum
Usteckého kraje (ICUK). Cilem ICUKu je pomahat mistnim firmam nastartovat své podnikani,
pomaha v oblasti vyzkumu a vzdélavani a posiluje atraktivitu regionu.

7 Zaver

Smart City se v nasledujicich letech stane béznou souc€asti chodu mésta a tento termin
pravdépodobné postupem Casu ztrati svij vyznam. Nicméné je dllezité, aby byl vniman
pfedevsim jako trend zavadéni modernich informacénich technologii do nejriznéjSich oblasti
dotykajicich se mésta a mésto se tomuto trendu zacalo v zastoupeni jednotlivymi odbory
urychlené pfizplsobovat. Zejména je dulezité tyto moderni technologické prvky zohledriovat
v projektech revitalizace mésta a rekonstrukce infrastruktury.

Cast aktivit tykajicich se Smart City bude muset byt FeSena najimanim externich sil, at uz
formou dlouhodobé&jsi spoluprace nebo dil¢imi zakazkami. Je nerealné, a bylo by
pravdépodobné i nakladnéjsi, rozSifovat personalni obsazeni magistratu o dalsi osoby, které
by Smart City realizovaly interné.
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8 Pfilohy

8.1 Priloha A: Predstaveni mésta

Mésto Dé&gin, nachazejici se na severozapadé Ceské republiky, je sousasti Usteckého kraje.
S centrem mésta 135 m n.m. se jedna se o nejnize polozené mésto CR. Svou rozlohou téméF
118 km? je 6. nejvétsim méstem CR, avSak poétem obyvatel 49 521 (k 1.1.2017) az 20.
nejvétSim. To je zplsobeno vysokym podilem lesni pldy, ktera tvofi vice nez 60 % celkové
rozlohy. Mé&sto se také rozklada na plose dvou vyznamnych CHKO Labské piskovce a Ceské
stfedohofi. Znacné mnozstvi skal limituje strukturu osidleni, které je situovano pfedevsim
v okoli feky Labe a jeho pfitoka.

D&&in pFedstavuje vyznamny komunikaéni uzel. Protinaji ho silnice 1/13 (D8 — Ceska
Kamenice) a 1/62 (Usti nad Labem — Hrensko), dale Zelezniéni trat Praha — Drazdany, jeden
vyznamnou pozici v lodni dopravé (pfistavy, prekladisté, lod&nice). Zelezniéni doprava ma
zasadni vyhodu predevsim smérem do Prahy, jelikoZ trva tato cesta po Zeleznici pfiblizné
stejnou dobu jako po silnici, coz je pfedevSim zasluhou mezinarodnich vlakd (Némecko,
Holandsko, Svycarsko, Francie) zde zastavuijicich. Co se ty&e silniéni infrastruktury, jsou na
Uzemi mésta dvé silnice |. tfidy vlastnéné statem (RSD CR), cca 37 km silnic Il. a Ill. tfidy
vlastnéné Usteckym krajem, cca 226 km mistnich komunikaci vlastnénych méstem Dé&gin a 83
mostl a lavek.

Mésto Décin v nynéjSi dobé zaziva ubytek populace trvajici kontinualné jiz od roku 1990, ktery
bude podle pfedpokladu i nadale pokracovat. Je vSak nutno zminit, Ze v porovnani s okolnimi
mésty je tento pokles relativné nizky. Nejvice obyvatel v sou€asné dobé Zije v ramci
meéstskych Casti Letna, Nové Mésto a Podmokly. Vyznamny narlst obyvatel v poslednich
desetiletich zaznamenaly Casti Bfeziny, Boletice nad Labem a Bynov, naopak upadek
zaznamenala ¢ast Rozbélesy.

silny podpramér. Z pohledu bydleni je v Dé&iné, kromé nizkych investic do bytové vystavby,
CasteCné problematicky také relativné vysoky podil rodinnych domu, coz v kombinaci
s rozlohou mésta a charakterem jeho uzemi vyZaduje vySSi narocnost napojeni na inzenyrské
sité i obsluhy odlehlejSich lokalit. Mésto DécCin vykazuje ve srovnani s okolnimi mésty nizsi
uroven plynofikace, vySsi pocet bytl bez pfipojeni na vodovodni a kanalizaéni sit. To vede
k niz§im cenam téchto nemovitosti i niz§i poptavce po nich.

Co do bezpeénosti se okres D&gin podili na celkové kriminalité Usteckého kraje 15 %, coz
odpovida podilu obyvatel okresu v&i kraji. V &em vSak okres D&&in vynika vigi Usteckému
kraji je 52 % objasnénych trestnych &inu, coz je druha nejvyssi hodnota v kraji. Podle indexu
kriminality je obvodni oddéleni PCR Dé&g&in mésto na 89. misté z 518 obvodnich oddéleni PCR
Asistent prevence kriminality, za ktery ziskalo mésto Dé&cCin v roce 2012 Narodni cenu
prevence kriminality. DalSim dulezitym prvkem v nezanedbatelné mife napomahajicim
bezpecénosti je kamerovy systém, na zakladé jehoz poznatk(l je provedena fada zakroku
straznikd MP.

Ustecky kraj je spolu s Moravskoslezskym jednim ze dvou krajt nejvice zasazenych t&Zebnim
a chemickym pramyslem. Na Uzemi Usteckého kraje je stale znadna koncentrace starych
ekologickych zatézi, vyrazné plosné znecisténi a nejvice typu ekologického ohrozeni. UrCujici
problémy plynou z t&Zby uhli, vyroby elektrické energie a chemického pramyslu. Spatny stav
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zivotniho prostiedi, zejména neuspokojivy stav ovzdusi, zavazné ohrozuje zdravi obyvatel
kraje. Mésto Dé&cCin je soucasti tzv. mostecko-chomutovské aglomerace.

Podivame-li se na stav zivotniho prostfedi a podminky pro zivot v Dé¢iné, uvidime vSak velice
jiné hodnoty oproti Usteckému kraji, predevdim z divodu kombinace geografickych,
geologickych a dal8ich pfirodnich podminek mésta. Dé&in nabizi fadu pfirodnich kras, jako
mnozstvi lesu, skal ¢i samotné udoli feky Labe, lakajicich jak turisty, tak i pfipadné obyvatele.
Tato tvrzeni podporuje i vyrazné vyssi koeficient ekologické stability Décina, jez ho zafazuje
do kategorie ,Pfirodni a pfirodé blizka krajina s vyraznou pfevahou ekologicky stabilnich
struktur a nizkou intenzitou vyuzivani krajiny ¢lovékem®, coz je vyrazny nadprimér v porovnani
se zbytkem republiky. Mé&sto Décin se rozklada na tzemi dvou CHKO, vétsi rozlohou v CHKO
Labské piskovce, mensi v CHKO Ceské stfedohofi, dale na Uzemi Dé&&ina zasahuje &ast
soustavy chranénych uzemi Natura 2000 — evropsky vyznamna lokalita Labské udoli a ptaci
oblast Labské piskovce. Pfedmétem ochrany jsou populace 4 druh( ptakd( a dale zde hnizdi
19 evropsky vyznamnych druhl. Zajimavosti v oblasti ochrany pfirody je také letni kolonie
netopyra velkého na pudé zakladni Skoly v obci Jilové. V okrese Dé&Cin je také vyhlasen
nejvétsi pocet maloplosnych zvlasté chranénych tzemi v ramci Usteckého kraje. Zapomenout
bychom neméli ani na fadu pamatnych stromd na uzemi mésta Dé&¢in. Tato ochrana pfirody
na jednu stranu zkvalitiuje prostfedi jak pro obyvatele, tak i pro turisty, ale na druhou stranu
znacné limituje, resp. reguluje vystavbu na okraji mésta a v jeho nejbliz§im okoli, stejné jako
klade zvy3ené naroky na schvalovaci procesy ze strany Spravy CHKO a stavebniho uradu.

Vodni toky protékajici DéCinem (Labe, Plouénice) a jeho nedalekym okolim (Kamenice) jsou
formé Castych zaplav. Mésto Dé&Cin je proto vybaveno protipovodriovymi opatfenimi, ktera jsou
ve vlastnictvi Povodi Labe.

DalSi charakteristickou soucasti mésta Dé&cCin jsou skalni masivy, které svou nestabilitou
vyzaduji odborné vyzkumné, sanaéni a monitorovaci prace nemalého rozsahu a pfedstavuji
jak riziko na zdravi € majetku, tak i zna¢nou finan¢ni zatéz. Pravé z hlediska financni
narocnosti jsou feSeny pouze dilCi problémy a neoSetfuji se skalni masivy globalné.

Co se tyée odpadl, cilem Planu odpadového hospodafeni Usteckého kraje je snizeni
skladkovani a zvySeni vyuzivani odpadu. Konkrétné kcili vytfidéni k opétovnému
vyuziti/recyklaci alespon 50 % papiru, skla, plastl a kovl z komunalnich odpadi se mésto
blizi. V roce 2015 bylo vyuziti na arovni 40 %, coz je v okoli republikového priméru. Mésto ma
dale znacény prostor pro snizeni skladkovani biologicky rozlozitelnych komunalnich odpadu
(BRKO), mésto vSak jiz pocita s rozSifenim svozu BRKO. Do roku 2020 by mél svoz BRKO
pokryvat 100 % mésta. Vyraznou zménu je vSak nutné zavést v pfedchazeni skladkovani
smésného komunalniho odpadu. V oblasti tfidéni odpadu obecné ma mésto Dé&cZin pres
pozitivni trend stale velky prostor pro zlepSovani. V zemich zapadni Evropy obvykle prevysuje

Lokalni zdroje znecisténi i rostouci automobilova doprava i pfes zlepSujici se trend stale Fadi
Ustecky kraj mezi regiony s nejvice zatizenym ovzdu$im v CR. Nejvétsimi zdroji tohoto
znecisténi jsou zpracovatelé vytézeného uhli, zejména tepelné elektrarny a chemické a hutni
podniky, které se nachazi pfedevsim v okresech Chomutov, Most, Teplice a Louny. Okresem
z hlediska mérnych emisi [t/km?] jedinym okresem v kraji srovnatelnym s prdmérem CR.
DalSimi negativnimi vlivy pusobicimi na kvalitu ovzdusi v regionu jsou koncentrace polétavého
prachu PMao, pfekro€eni jejichZ limitd nastava i v Déciné. Zdrojem hrubsich &astic polétavého
prachu PMyg je pfedevSim sekundarni prasnost v dopravé, které se da zabranit pravidelnym
kropenim a zvySenym cisténim v oblastech s vysokou intenzitou dopravy a poté samotné
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emise vyfukovych plynG. U ostatnich v kraji méfenych latek v ovzdu$i dochazi dlouhodobé
k poklesu a nedochazi k prekracovani limita.

Negativni dopady primyslu Usteckého kraje na mésto Dé&&in jsou vzhledem k vzdalenosti
hlavnich znecistovatell nizSi. Relativni kvalita Zivotniho prostfedi v Déciné, zejména ovzdusi,
ma za nasledek vysokou hodnotu stfedni délky Zivota obyvatel v porovnani s ostatnimi mésty
Usteckého kraje. | presto se v&ak jedna o hodnoty niz$i nez republikovy primér. Bohuzel se
v poslednich letech zaCina projevovat trend zvy$eného zneciStovani ovzduSi malymi
stacionarnimi zdroji, pfedevsim lokalnimi topenisti. Nevhodné kotle s nizkou uc&innosti
spalovani jsou vyznamnymi producenty nebezpeénych latek. Zejména v dobé inverznich stavu
muze dochéazet k prudkému zhorSeni kvality ovzdu$i v dané lokalité.

Vétsi problém pro mésto Dé&C&in predstavuje znecisténi hlukem, které pfi dlouhodobém
pusobeni také negativné ovliviiuje zdravotni stav. Nejvyznamnéjsi zdroj hluku predstavuje
silnini doprava, zejména v okoli nejfrekventovanéjSich silnic. Negativni stav Zivotniho
prostfedi muze mit vliv na moznosti rozvoje jak obyvatelstva, pfedevSim emigraci mladych
a vzdélanych obyvatel, tak i podnikatelského sektoru a vnéjSich investorl. V tomto pohledu
méstu nepomaha relativni blizkost Prahy ¢i Némecka.

Na uzemi mésta je Siroka nabidka pfedskolniho i zakladniho vzdélavani jak vefejného, tak
i soukromého charakteru, véetné konceptl jako je Montessori Ci lesni Skolka. Pocty déti by
v blizké budoucnosti nemély vyrazné stoupat a tato sit’ by tedy méla byt kapacitné dostacuijici.
Pfinosem pro mésto je také zfizovani tzv. pfipravnych tfid, jejichZ po€et se postupné zvétsuje,
a které predstavuji krok jak pro integraci déti se znevyhodnénim, tak k celkovému zlepSeni
urovné vzdeélavani. Vyznamna ¢ast budov nejen matefskych a zakladnich Skol v3ak neni ze
stavebné-technického pohledu v idedlnim stavu a da se tedy pfedpokladat, Ze bude potieba
investovat do revitalizace, zejména zvySeni energetické efektivity. Tento fakt vSak muze
predstavovat vyhodu, jelikoz dava Sanci aplikovat ucelné moderni technologie energetické
efektivity.

Co se tyCe stfednich $kol, je na uzemi mésta Dé&Cin celkem sedm organizaci, témi jsou
Evropska obchodni akademie, Gymnazium Dé&c¢in, Stfedni Skola lodni dopravy a technickych
femesel, Stfedni Skola femesel a sluZzeb, Stfedni zahradnickda a zemédélska Skola
A. E. Komerse a SOU Décin, Stfedni zdravotnicka Skola a VyS8Si odborna Skola a Stfedni
primyslova Skola strojni, stavebni a dopravni. Tyto organizace jsou vSak v plsobnosti
Usteckého kraje a na jejich fungovani ma tedy mésto pouze omezeny vliv. Nékteré z t&chto
organizaci nabizeji mimo prezenéni formy studia také formu kombinovanou (dalkovou),
pfipadné specialni rekvalifikaCni programy, coz napomaha dlouhodobé& snizovani
nezameéstnanosti zvySovanim uplatnitelnosti uchazecu.

V sektoru tercialniho vzdélavani se na uzemi mésta nachazi VysSi odborna skola a stfedni
pramyslova $kola strojni, stavebni a dopravni a detaované pracovisté Ceského vysokého
u€eni technického v Praze. Pfitomnost tercialniho vzdélavani nabizi vyznamnou pfileZitost
obyvatelim Dé&cina dalSiho vzdélavani pfimo na uzemi mésta, €imz se snizuje emigrace
vzdélanéjSich skupin mimo region. To je pro mésto dulezité pfedevsim ve vztahu k patrnému
trendu nizSiho poméru vice vzdélanych obyvatel. Mimo to se oteviraji dvefe i dalSim aktivitam,
jako jsou vyzkumné projekty &i realizace university tietiho véku.

Ustecky kraj ma dlouhodobé problémy s nezaméstnanosti a obecné zaostava v hospodaiské
oblasti, ktera je zalozena pfedevSim na tézbé surovin. Ke snizovani podilu vysokoSkolského
obyvatelstva dochazi zejména 2z dlvodu nevhodné transformace ekonomiky spolu
s existujicim environmentalnim zatiZzenim. Ustecky kraj z pohledu celorepublikového srovnani
vykazuje nizSi konkurenceschopnost ve v8ech ukazatelich, pfedevS§im v8ak
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vylidiiovanim, avS8ak z druhé strany poskytuje dostatek pracovni sily za porovnatelné nizsi
cenu prace. Na uzemi mésta se dale vyskytuje relativné vysoky pocet drziteli zivhostenského
opravnéni, coZ ukazuje na Sifi nabidky sluzeb, avSak niZSi pocet obchodnich spole€nosti.
Ze struktury nezaméstnanosti vyplyva stabilné vysoky podil uchazeéld o zaméstnani se
zakladnim vzdélanim. Klesajici tendenci ma pocet uchaze€l o zaméstnani evidovanych kratsi
dobu (do 6 mésicu), a naopak rostouci je pocCet osob, které jsou evidovany po dobu delSi nez
jeden rok. Z druhé strany nabizi Dé&c&in relativné nizké mnozstvi volnych pracovnich mist,
zvlasté pfi pozadavku na maturitu &i VS vzdélani. Dlouhodob& nizka nabidka volnych
pracovnich mist podporuje jiz zminény trend emigrace obyvatelstva, zejména mladych
a vzdélanych.

V porovnani s ostatnimi okresy Usteckého kraje je D&&in druhym nejhor$im okresem co do
vySe zahranic¢nich investic jak v absolutnich hodnotach, tak i pfepocteno na pocéet obyvatel.
Cast viny se da pripsat dvéma CHKO, které mohou komplikovat nékteré investiéni zaméry
v okrese. Z druhé strany mésto Dé&Cin vynika v cestovnim ruchu, a to zejména zminénymi
dvéma CHKO, také relativni blizkosti tfi hlavnich turistickych destinaci Usteckého kraje,
kterymi jsou Ceské Svycarsko, Ceské stfedohofi a Krusnohoti, a dale rozsahlou fadou
pamatek a turisticky zajimavych cili na izemi samotného mésta. Za zminéni stoji Labska
cyklostezka, nejvyznamnéjsi turisticka cyklotrasa ve stfedni Evropé&, ¢i mnozstvi popularné-
naucnych cilt, jako jsou Oblastni muzeum Dé&cin, Zamek Déc&in, Muzeum sdélovaci
a zabezpecovaci techniky, ZOO Déc¢in a mnoho dalSich. VSechny tyto cile stavi Dé¢in na
postaveni nejnavitévovanéjsiho mésta Usteckého kraje. Turisté vSak do Dé&&ina neproudi
pouze z CR, coz dokazuje statistika ubytovanych host(i hromadnych ubytovacich zafizeni ve
mésté, kterych je zhruba polovina z jinych zemi nez CR.

Daldi véci, ve které mésto DécCin vyrazné vynika, je pfistup ke konceptu otevienych dat.
Na internetovych strankach data.mmdecin.cz jiz dnes muzeme nalézt data o hospodareni
mésta, méstském majetku, vefejnych zakazkach, analyzach, turistice, vyslednosti méstské
policie, zapisech a usnesenich, u€etnictvi a rozsahlou sadu grafickych a mapovych dat od
umisténi dopravniho znaceni, méstského mobiliafe €i sbérnych nadob, pfes mapy méstskych
Casti, volebnich okrskud a Skolnich obvod(, az po mapova data o povodnich na tzemi mésta.
Na oficialnim webovém portalu Statutarniho mésta Dé&c€in mmdecin.cz muzeme dale nalézt
vétSinu strategickych dokumentt a dokumentu tykajicich se spravy mésta, dale sekci urad
on-line, kde lidé naleznou ufedni desku, formulafe, moznost podani dotazl, hlaseni zavad
a mimo jiné i moznost objednat se elektronicky na ufad. | zde je k dispozici fada mapovych
podkladl jako katastralni mapa, turisticka, Uzemni plan apod. Mésto dale disponuje mobilni
aplikaci Décin, slouzici jako turisticky privodce a ,magistrat do kapsy“, ktera nabizi vSechny
potfebné informace jak pro turisty, tak i pro obyvatele. Ty zahrnuji jak informace o kulturnich
pamatkach a zajimavych mistech, tak informace o dopravé spolu s mapou parkovacich mist
a moznosti zaplaceni parkovného pomoci telefonu, a sekci pro ob&any, kde si mohou
prohlédnout ufedni desku, objednat se na ufad, zjistit dfedni hodiny, poslat dotaz apod. Svym
pristupem k otevienosti a transparentnosti mésto jiz nyni splfiuje fadu charakteristik konceptu
Smart City a tento pfistup znacné zrychli implementaci novych myslenek a technologii pro
koncept Smart City stézejnich.

BlizSi rozbor vybranych oblasti Ize nalézt v dokumentu Strategicka analyza vybranych
rozvojovych oblasti mésta D&Cin a komplexni socioekonomicka analyza, zpracovaneé v roce
2014.
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8.2 Priloha B: Strategické dokumenty

Koncepce Smart City samoziejmé neni prvnim ani jedinym strategickym dokumentem mésta
avzhledem ktomu, Ze se koncept Smart City tyka Siroké Skaly problematik v jinych
dokumentech FeSenych, je nutné jasné definovat vztah téchto dokumenti mezi sebou.

Zakladnim principem, kterym se mésto D&cCin vydava, je neimplementovat duplicitni systémy
a pouze jim fikat ,smart®. Namisto toho je zakladni motivaci zachovani stavajicich
strategickych dokumentu ¢&i jejich aktualizace v jiz feSenych problematikach a feSeni pouze
novych ¢&i pro koncept Smart City dulezitych témat timto dokumentem. Smart City je vSak
rozsahlym konceptem a proto se pocita s tim, ze né&jakym zplsobem ovlivni vyznamnou &ast
mésta.

8.2.1 Strategicky plan rozvoje mésta Décin 2014 - 2020

Strategicky plan rozvoje mésta vychazi z poznatku Strategické analyzy vybranych rozvojovych
oblasti a komplexni socioekonomické analyzy dokoncené v roce 2014 a priorit jak laické, tak i
odborné vefejnosti. Vysledkem bylo sestaveni deviti rozvojovych témat, kterymi jsou
konkurenceschopna ekonomika, kvalitni Zivotni prostfedi, dostupnost mésta, mésto pfiznivé
k navstévnikim, socialné stabilni a bezpeéné misto pro zivot, atraktivnhi mésto pro zivot,
vzdélavani pro budoucnost, obnova a sprava vefejné infrastruktury mésta a modernizace
vefejné spravy. Téchto 9 rozvojovych témat obsahuje 32 rozvojovych priorit, pro jejichz
hodnoceni bylo stanoveno 60 indikatoru.

Téma konkurenceschopna ekonomika se zabyva podporou podnikani a kvalifikaci pracovni
sily na trhu prace. Kvalitni Zivotni prostiedi zajistuje udrzitelné odpadové hospodafstvi,
levnéjSi a SetrnéjSi vyuzivani energie a udrzeni a zkvalitnéni Zivotniho prostfedi. Dostupnost
mésta cili mimo jiné na vyuziti potencialu feky Labe, napojeni na dalniéni sit, omezeni tranzitni
dopravy, podporu cyklodopravy nebo budovani mésta bez fyzickych bariér. Mé&sto pfiznivé
k navstévnikim fe§i marketing a kooperaci mezi provozovateli sluzeb v cestovnim ruchu,
rozvijeni infrastruktury cestovniho ruchu a vyuziti kultury a sportu pro cestovni ruch. Socialné
stabilni a bezpe¢né misto pro Zivot zajistuje bezpelnost ve vSech Castech mésta, vytvari
systém socialniho a prostupného bydleni, zajiStuje pomoc s uplatnénim na trhu prace,
podporuje rodiny i jednotlivce v obtizné Zivotni situaci a zajiStuje podminky pro dustojné stafi.
Atraktivni mésto pro Zivot vytvari prostiedi pfiznivé rodinam a motivujici mladé lidi k Zivotu ve
mésté a zvysuje dostupnost a kvalitu volno€asovych aktivit, kultury a sportu. Vzdélavani pro
budoucnost modernizuje budovy a vybaveni Skol k posileni vyuky zaméfené na technické
a prirodovédné vzdélani a obecné rozviji kvalitni vzdélavani. Obnova a sprava vefejné
infrastruktury cili na kvalitni spravovani vefejnych prostranstvi a zajituje jejich revitalizaci
a udrzbu, modernizuje objekty obCanské vybavenosti v majetku mésta, rozviji inovace
a moderni technologie, modernizaci a dostavéni kanalizacni sité a vodovodni sité a opravy
a rekonstrukce mistnich komunikaci, mostt a parkovist. Modernizace verejné spravy se
zabyva zkvalitiovanim verejné spravy a samospravy a jeji modernizaci.

Z rozvojovych priorit a aktivit navrzenych pracovnimi skupinami a garanty jednotlivych oblasti
vychazi projektové zaméry, které se promitaji do Akéniho planu. Ten je Uzce navazan na
rozpoCet mésta a kazdy rok spolu s nim schvalovan. Akéni plan za pfedchozi rok je vzdy
vyhodnocen prostfednictvim pInéni relevantnich indikatora.

Strategicky plan rozvoje mésta Décin 2014 — 2020 se zabyva komplexné rozvojem mésta ve
vétsiné dulezitych oblasti. Spolu s koncepci Smart City se v fadé témat tyto dokumenty
prekryvaji. Vzhledem ke snaze pfedchazet duplicitnim aktivitam je Zadouci ponechat jiz
zabéhnuty systém podavani projektovych zamérl prostfednictvim Akéniho planu a aktivity
tykajici se konceptu Smart City na tento postup napojit.
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Navrhované zmény se tykaji ve Strategickém planu rozvoje mésta Décin 2014 — 2020
definovanych rozvojovych témat a cild. Vétsina planovanych projektt spada do jiz existujicich
rozvojovych témat a cill s vyjimkou nékterych projektt spadajicich do pilife Doprava (viz
5.2 Pilife chytrého mésta), pro které je navrzen novy cil C7 Inteligentni fizeni dopravy spadajici
do rozvojového tématu Dostupnost mésta.

Z duvodu zvySeni efektivnosti pracovni skupiny Smart City (viz 6.1 Pracovni skupina Smart
City) je dale definovana podminka pro projektové zaméry spadajici do vybranych rozvojovych
cild vyzadujici informovani pracovni skupiny Smart City. Pracovni skupina Smart City ma
v takovém pfipadé Ihitu 7 dni pro vyjadieni se k danému projektovému zaméru, zda
koresponduje s koncepci Smart City a cili v ramci ni sledovanymi. V této lhaté mize pracovni
skupina Smart City navrhnout zmény v pfedloZzeném projektovém zaméru nebo navrhnout jeho
zruseni. Rozvojové cile spadajici do této kategorie popisuji tabulka 1 a 2.

Pro ucely hodnoceni postupu implementace koncepce Smart City jsou dale uréeny Gtyfi cile
pfimo spadajici do kompetence pracovni skupiny Smart City, kterymi jsou B2, C7, H3 a I1.

Tabulka 1: Legenda pro tabulku 2

Stavajici rozvojovy Novy rozvojovy cil
Pracovni skupina Pracovni skupina cil spadajici do spadajici do
Smart City nemusi Smart City musi byt kompetence kompetence
byt informovana. informovana. pracovni skupiny pracovni skupiny
Smart City. Smart City.

Tabulka 2: Rozvojova témata a cile Strategického planu rozvoje mésta Décin 2014 - 2020

Al A2 A3 A4
ROZVIJET A
i ZEFEKTIVNIT PODPOROVAT
Vplgi\z/ﬁﬁ/? PODPOROVAT TRH PRACE A NEVYUZITE
PODNIKATELSKE MISTNI ZACHOVAT PLOCHY A
i PODNIKATELE TRADICNI OBJEKTY VE
PRUMYSL MESTE PRO
PODNIKANI
B1 B2 B3
ULRITELNE LEVNEJI A UDRZET A
ODPADOVE SETRNEJI ZKVALITNIT
HOSPODARSTVI VYUZIVAT ZIVOTNI
e ENERGII PROSTREDI
c1 C2 <3 c4 C5 Cé c7
. ROZVIJET "
NAPOJIT MESTO NAPOJENI VYUZIT
5 NADALNICNsiT A | FODEOROVAT 1 mESTANA BUDOVAT | POTENCIALU ,
VYUZIT OMEZIT VE Sy SYSTEMY MESTO BEZz | ZELEZNICND | INTELIGENTNI
POTENCIALU TRANZITNI BEZPECNOSTI | INTERGROVANE | oo oo DOPRAVY RIZENI
REKY LABE DOPRAVU V PRUJEZDNOSTI | DOPRAVY PRO BARIER NA UZEMI DOPRAVY
OBYTNYCH MESTA OBCANY | PRO MESTA
CASTECH NAKLADNI DECINA
DOPRAVU
D1 D2 D3
PODPORIT
MARKETING A
KOOPERACI ROZVIJET VYUZIT
MEZI INFRASTRUKTURU KULTURU A
PROVOZOVATELI CESTOVNIHO SPORT PRO
SLUZEB V RUCHU CESTOVNI RUCH
CESTOVNIM
RUCHU
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= E2 E3 E4 E5
ZAJISTIT VYTVORIT ZAJISTOVAT POF?gg Ee\;\AT
BEZPECNOST SYSTEM POMOC S JEDNOTLIVCE V ZAJISTIT
VE VSECH SOCIALNIHO A UPLATNENIM OBTIZNE PODMINKY PRO
CASTECH DOSTUPNEHO NA TRHU FIVOTNI DUSTOJNE STARI
MESTA BYDLENI PRACE SITUACI
F1 F2
VYTVARET
PROSTREDI ZVYSIT
PRIZNIVE DOSTUPNOST A
RODINAM A KVALITU
MOTIVUJICi VOLNOCASOVYCH
MLADE LIDI K AKTIVIT, KULTURY
ZIVOTU VE A SPORTU
MESTE
G1 G2
MODERNIZOVAT
BUDOVY A
VYBAVENI SKOL
K POSILENi ROZVIJET
VYUKY KVALITNi
ZAMERENE NA VZDELAVANI
TECHNICKE A
PRIRODOVEDNE
VZDELANI
H1 H2 H3 H4 H5
KVALITNE MODERNIZOVAT
SPRAVOVAT ZARIZENI PRO OPRAVIT A
VEREJNA SOCIALNI SLUZBY ROZVIJET MODERNIZOVAT | REKONSTRUOVAT
PROSTRANSTViI A OSTATNI INOVACE A A DOSTAVET MiSTNi
A ZAJISTIT OBJEKTY MODERNI KANALIZACNI A KOMUNIKACE,
JEJICH OBCANSKE TECHNOLOGIE | VODOVODNI SiT MOSTY A
REVITALIZACI A VYBAVENOSTI V PARKOVISTE
UDRZBU MAJETKU MESTA
11 12
MOgERNIZOVAT PERSONALNE
Lgei] ROZVIJET A
VEREJNE <
; ZKVALITNOVAT
DERAY IS VEREJNOU
VZTAHU K SPRAVU
OBCANUM

8.2.2 Plan odpadového hospodarstvi Statutarniho mésta
Décin
Plan odpadového hospodafrstvi (POH) Statutarniho mésta Dé&cCin je v souladu se zavaznou
gasti POH Usteckého kraje, ktera stanovuje cile snizeni skladkovani, zvySeni vyuZivani
odpadu a predchazeni vzniku odpadd. Jednim zcild je vytfidéni k opétovnému
vyuziti/recyklaci alespon 50 % papiru, skla, plastd a kovi z komunalnich odpadd. Tohoto cile
meésto v roce 2015 s vyuzitim na urovni 40 % nedosahlo. Mimo to ma mésto také znacny
prostor pro snizeni skladkovani biologicky rozlozitelnych komunalnich odpadd (BRKO),
kterych se na jednoho obyvatele v roce 2015 skladkovalo pfiblizné 147 kg. Relativné nizkou
mérnou produkci ma v8ak mésto smésného komunalniho odpadu (SKO) i objemného odpadu
(OO0) na obyvatele, s hodnotami v roce 2015 pouze 206 kg SKO/obyv. a 35 kg OO/obyv. POH
z toho vyvozuje vy$§i miru predchazeni vzniku odpadd. Dalsi stanoveny cil POH Usteckého
kraje je odklonéni odpadl od skladkovani, coz bude pro mésto predstavovat zasadni krok,
jelikoz v dobé vypracovani POH byly veSkeré SKO skladkovany. Mésto Dé&c&in pouze
v omezené mite pini cile stanované POH Usteckého kraje. Pro dosaZeni dlouhodobych cil(i
pravni Upravy CR a EU, kterych taktéZ dosahuje mésto D&&in pouze omezené, bude podle
POH potfeba vyrazné snizit mnozstvi skladkovanych BRKO do roku 2020 a ukoncit
skladkovani SKO do roku 2024, stejné jako zvySeni podilu vyuzitych odpadu pfedevSim
posilenim systému oddéleného sbéru bioodpadl a obalovych odpadl a dalSich vyuzitelnych
sloZzek komunalnich odpadu. Do budoucna bude potfeba najit moznosti odbytu smésnych
komunalnich odpadu k energetickému vyuziti a rovnéz zachovat dostupnost sbérnych dvora.
POH dale poukazuje na nutnost podpory soustavnych informacnich kampani a ekologické
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vychovy déti a mladeze, zamérujicich se na predchazeni vzniku odpadd, jejich opétovné
vyuziti a environmentalni osvétu v oblasti nakladani s odpady.

Plan odpadového hospodarstvi Statutarnino mésta D&Cin se spolu s koncepci Smart City
pFekryvaji v feSené oblasti. VSechny cile definované v POH jsou vSak slucitelné s konceptem
Smart City a téZz scili stanovenymi v koncepci Smart City. Vedkeré projektove zaméry
predkladané pracovni skupinou Smart City musi byt v souladu s POH.

8.2.3 Program postupné realizace cyklotras a cyklostezek ve
meésté Décin

Program postupné realizace cyklotras a cyklostezek ve mésté DéCin (PPRCC) napliiuje
schvalené cile Strategie rozvoje cestovniho ruchu v Usteckém kraji, ktery je zaclenén do
systému cyklistickych tras CR. Vyznamnou pozornost dostava hlavni trasa ¢. 2 Praha — Usti
nad Labem — Dé&¢in — statni hranice, jakozto vyznamna trasa spadajici do evropské cyklistické
sité EuroVelo a sledovana jako evropsky koridor 7 ,Middle Europe Route® vedeny severojiznim
smérem v ose North Cape — Kodar — Berlin — Praha — Salzburg — Florencie — Rim — Malta.
Mimo této vyznamné trasy se PPRCC zabyva i navazujicimi regionalnimi a lokalnimi
cyklistickymi trasami zaméfenymi na kazdodenni i rekreaCni dopravu. Rozvoj sité cyklotras
a cyklostezek hraje vyznamnou roli v rozvoji cestovniho ruchu a zaroveh pfedstavuje formu
dopravy pratelskou k zivotnimu prostfedi.

PPRCC dale popisuje projekty zasahujici do této sité, jako napfiklad mezinarodni projekt
cyklistickych stezek Green ways, jehoz soucasti je stezka Viden — Hamburk, nebo
mezinarodni projekt Modry pas Labe.

Reliéf krajiny ve mésté s hluboce zafiznutym udolim Labe do okolniho terénu a husté
obestavénymi komunikacemi predstavuje komplikaci v budovani cyklistickych tras, pfesto
meésto nabizi potencial pfedev§im volnymi prostory podél fi¢nich toku a potoku, které nabizeji
pomérné pfihodné podminky. DalSi potencial pro vedeni cyklotras turistického charakteru
nabizeji malo frekventované silnice, mistni komunikace a ucelové cesty ve volné pfirodé,
zejména vnitroméstska cyklistika muze byt s provedenim drobnych Uprav za minimum financi
provozovana po stavajicich komunikacich.

V dal8i ¢asti PPRCC popisuje postupny proces planovani cyklotras v uzemnim planu mésta
a studie v oblasti rozvoje cyklotras ve mésté. Zminény jsou povodné v srpnu 2002 a jejich
nicivy vliv a nasledné odklady nové vystavby cyklotras ve prospéch fedeni havarijni situace.

Posledni ¢ast tvofi navrh vystavby cyklotras a cyklostezek do roku 2012, popisujici zajisténi
projektové dokumentace jednotlivych cyklotras, jejich realizaci a pfedpokladanou finanéni
narocnost.

PPRCC spada do méstem chapané definice konceptu Smart City pouze okrajové. Z toho
vyplyva, Zze se nepfedpoklada pfiliSné zapojeni pracovni skupiny Smart City do feSeni této
problematiky predkladanymi projektovymi zaméry, ale spiSe navrhy na zmény v PPRCC i
zmény v realizaci PPRCC.

8.2.4 Mistni integrovany program pro zlepseni kvality ovzdusi

a snizovani emisi pro mésto Décin
Uzemi mésta D&&in patfi podle materialt MZP, zpracovanych z dat z roku 2001, 2002 a 2003,
do oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, jak z hlediska ochrany zdravi, tak z hlediska ochrany

ekosystému a vegetace. Na uzemi mésta byly prekroCeny mezi lety 2001 az 2003 ro¢ni
I 24hodinové hodnoty imisniho limitu PMao, v roce 2003 byl pfekro€en limit pro pfizemni ozon
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z hlediska lidského zdravi. Z hlediska ochrany ekosystému (CHKO Labské piskovce, CHKO
Ceské stfedohofi) byl na izemi mésta D&gin prekroden roéni imisni limit NOx pro ochranu
ekosystému mezi lety 2001 az 2003. Z hlediska ochrany vegetace byl na uzemi mésta také
pfekroCen cilovy imisni limit AOT40 pro ozon v roce 2003.

Mistni integrovany program pro zlepSeni kvality ovzduSi a snizovani emisi pro mésto Dé&cin
definuje zivé i nezivé cilové objekty vyzadujici zvlastni ochranu ovzduSi, kterymi jsou
obyvatelé, narodni parky a CHKO (Labské piskovce a Ceské stfedohofi), méstska
a priméstska zeleri (ZOO Dé&cin). Odpovédnymi organy jsou jmenovany Oblastni inspektorat
CIZP USTIi NAD LABEM, Krajska hygienicka stanice Usteckého kraje se sidlem v Usti nad
Labem Uzemni pracovisté, Méstsky ufad Décin (Odbor zivotniho prostfedi), Krajsky urad
Usteckého kraje (Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi), CHMU pobogka Usti nad Labem,
OVSS IV Chomutov, Krajské pracovisté SFZP, Sprava CHKO Labské piskovce a Sprava
CHKO Ceské stfedohofi.

Co se ty€e druhu posouzeni znec€isténi ovzdusi (imise), byly hodnocené latky pro ochranu
zdravi nasledujici: oxid sifiCity, suspendované cCastice (PMio), oxid dusicity, olovo, oxid
uhelnaty, benzen, kadmium, amoniak, arsen, nikl, rtut, polycyklické aromatické uhlovodiky
vyjadiené jako benzo(a)pyren, troposféricky ozon a prasny spad. Hodnocené latky pro
ochranu ekosystému a vegetace byly: oxid sifi€ity, oxidy dusiku, troposféricky ozon.

Dokument déle zjistuje plvod znecisténi ovzdusi na Uuzemi meésta a zmifiuje informace
0 znecisténi dalkové pfenaseném z okolnich oblasti, analyzuje situace vedouci ke zhorSeni
kvality ovzduSi a zminuje existujici opatfeni na lokalni, regionalni, narodni i mezinarodni
arovni, které maiji vztah k feSené problematice. Dulezitou soucasti je také seznam a popis
nové pfipravovanych opatfeni ke zlepSeni kvality ovzdu$i, kterymi jsou horizontalni priifezova
opatfeni, opatfeni ke snizovani pfispévku ze sekundarni prasnosti k zatézi PMio, opatfeni ke
snizovani pfispévku dopravy k zatézi PMi, a opatfeni ke sniZovani pfispévku domacnosti
k zatézi PMlo.

Mistni integrovany program pro zlepsSeni kvality ovzdusi a sniZovani emisi pro mésto DécCin
fesi oblast, ve které se predpoklada i ¢ast aktivit pracovni skupiny Smart City. Soubor cilt
obou feSenych dokumentu je obdobny, a proto je nutné dbat na minimalizaci duplicitnich aktivit
a dodrzovani principu stanovenych v obou dokumentech.

8.2.5 Uzemni energeticka koncepce mésta Dééin

Uzemni energeticka koncepce mésta D&&in (UEK) vytvorena v listopadu 2004 je rozdélena do
tfi etap. Etapa A zac€ina rozborem trendu vyvoje poptavky po energii na Uzemi mésta, rozebira
charakter Uzemi a analyzuje spotfebitelské systémy. Dale rozebira mozné zdroje a zpusoby
nakladani s energiemi, pfedklada energetickou bilanci a zhodnocuje vlivy tohoto
energetického systému na Zivotni prostiedi.

UEK dale hodnoti vyuZitelnost obnovitelnych zdroji energie ze strany disponibility, technické
zpusobilosti a ekonomické efektivity jednotlivych zdroji. Analyza moznosti vyuziti
obnovitelnych zdroju energie ukazuje, Ze je na Uzemi mésta zcela realné upiné nahrazeni
spalovani tuhych fosilnich paliv a topnych oleju obnovitelnymi zdroji energie a tyto zdroje dale
vyuzit i CasteCnym nahrazenim stavajicich spotfeb zemniho plynu.

Dale jsou hodnoceny ekonomicky vyuzitelné uspory energie. Potencial uspor energie ve
spotrebitelskych systémech se naléza v oblastech wuziti primarnich zdroju energie
v energetické naro¢nosti budov, otopnych systémech v budovach, pfipravé teplé uZitkové
vody a energetické naro¢nosti pramyslové vyroby. Ve vyrobnich a distribunich systémech se
naléza potencial uspor v oblastech vyroby tepla a distribu¢niho systému tepla.
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Etapa B se zabyva energetickym modelovanim rozvoje energetického systému mésta,
vychazejicim ze specifikace oCekavanych a realné dosaZitelnych zmén ve velikosti
energetickym potfeb a zplsobu jejich pokryti, které jsou ¢lenény do oblasti zajisténi dodavek
energie pro uzemni rozvoj, vyuziti potencialu uUspor energie, nova plynofikace stavajici
zastavby, rozvoj a vyuziti systému centralniho zasobovani (CZT) teplem a vyuziti potencialu
obnovitelnych zdroji z fytomasy, tepelnych Cerpadel a pfimého vyuziti slune¢niho zareni.
Z tohoto modelovani vzeSly tfi varianty rozvoje energetického systému mésta Décina do roku
2025. Prvni varianta pocita s vyraznym rozsSifenim CZT na ukor spotieby tuhych paliv
a zemniho plynu. V okrajovych oblastech by se tuha paliva nahradila obnovitelnymi zdroji
energie. Druha varianta poc€ita s menSim roz8ifenim systému CZT, Casti mésta by se stéle
zasobovaly na bazi zemniho plynu a k tomu z obnovitelnych zdrojl. Treti varianta pocita se
zachovanim individualniho vytapéni zemnim plynem a maximalnim rozvojem plynarenské sité
a plosnou plynofikaci. Tyto varianty jsou dale hodnoceny a analyzovany a nejvyhodnéjsi byla
identifikovana varianta 1.

Etapa C se vénuje energetickému managementu. Strategie uzemni energetické koncepce
k cilovému roku 2025 vychazi z 1. varianty zasobovani feSeného Uzemi energii a obsahuje
technické feseni, soubor realiza¢nich projekt, moznosti finanéniho zajisténi projektd a navrh
energetického managementu.

Technické feSeni spocCiva ve stanoveni koncepce zasobovani rozvojovych lokalit energii,
zasobovani Uzemnich lokalit teplem, vyuziti obnovitelnych zdroji energie a ve formulaci
opatfeni na sniZeni spotifeby energie. Realizani projekty zahrnuji strategické, akéni
a realiza¢ni plany. Strategické plany jsou pro obdobi cca 15 — 20 rokd a navrhuji formulaci
energetické politiky feSeného Uzemi a zpracovani strategickych pland Pinéni zavéra Uzemni
energetické koncepce mésta Décina a Koncepce moznosti vyuziti obnovitelnych zdroju
energie na uzemi mésta DéCina. Akéni plany maiji pokryvat kratSi obdobi, okolo 5 let, a maji
zahrnovat mimo jiné zpracovani harmonogramu realizace, specifikaci stfednédobych cild,
formulace nastroji a opatfeni nebo stanoveni principl kontroly, tj. zpisobl hodnoceni.
Realiza¢ni plany pak maji obsahovat specifikaci realizacnich projektt, pFipravu projektd,
realizaci a fizeni projektd a vyhodnoceni pfinosu z hlediska miry plnéni definovanych cild.
Dalsi FeSenou problematikou je financovani, zde UEK popisuje moznosti ziskani dlouhodobych
finanénich prostfedkl a stru¢né zmifuje moznost pouziti sluzeb Energy Performance
Contracting za ucelem realizace projektd energetickych Uspor bez potfeby investi¢nich
prostiedkl a poskytuje pfehled moznosti spolufinancovani projektt z fondt EU.

Zbylé ¢&asti UEK se mimo jiné vénuji také problematice taktického a operativniho
managementu, planovani, vyhodnoceni uzitnosti programu, optimalizaci nakladu na realizaci
akénich programu, c¢asovému postupu realizace, informaénim programim, Skolenim,
poradenstvi, organizovani a ¢asovému postupu realizace UEK.

Celkové se UEK zabyva budoucnosti energetického systému mésta, coZ se vyznamné
pFekryva s cili koncepce Smart City a tim i aktivitami pracovni skupiny Smart City. Vzhledem
k rozsahu tohoto pFekryvu je Zadouci personalni propojeni pracovni skupiny Smart City
s tymem zodpovédnym za realizaci UEK.

8.2.6 Energeticka politika statutarniho mésta Décin

Energeticka politika statutarniho mésta D&Cin feSi zavedeni energetického managementu,
jakozto prvku navazujiciho na systém monitoringu spotfeby energie a vody zavedeného v roce
2011. Hlavnim dlvodem tohoto kroku je dlouhodoba snaha o snizeni naklad(i na energie spolu
se silnou vizi mésta v oblasti kvality Zivotniho prostredi.
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Energeticky management se tyka budov a zafizeni v majetku mésta Dé&cCin a feSi spotiebu
vSech druhl energii a vody. Hranice systému bude nastavena s ohledem na vysi celkovych
nakladd na energie v konkrétnich objektech a zafizenich a s postupem €asu bude snizovana
tak, aby v kone€ném stupni byla zahrnuta veSkera odbérna mista, resp. spotfeby.

Hlavnim cilem energetického managementu je snizeni spotfeby energie v ramci vybraného
souboru budov a zafizeni v letech 2017 — 2026 alespori 0 10 %, tudiz v priméru nejméné
0 1 % ro¢né. PInéni tohoto cile bude méfeno ve fyzikalnich jednotkach, aby se eliminoval vliv
proménnych cen energii v pribéhu feSeného obdobi. Soub&znym cilem energetické politiky je
zlepSovani Zivotniho prostfedi a ochrana klimatu.

Hlavnim vykonnym pracovnikem bude energetik mésta (energeticky manazer) a vedeni mésta
se zavazuje k podileni se na pravidelném pfezkoumavani a aktualizaci Energetické politiky.
Vyznamna &ast finanénich zdrojli bude generovana realizovanymi energeticky uUspornymi
opatienimi, cilené pfipravovanymi projekty a efektivnim dotacnim managementem.

Koncepce Smart City je zcela v souladu s Energetickou politikou statutarnihno mésta Dé&cCin
a pocita s energetickym managementem jako jednim z prvkd pro dosazeni svych cild.

8.2.7 Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP)

Mésto DéCin nema v dobé schvaleni této koncepce platny Plan udrzitelné méstské mobility
(SUMP). Ten by mél byt vypracovan v horizontu nékolika let a po jeho schvaleni se stane
hlavnim strategickym nastrojem planovani udrzitelné mobility v méstskych oblastech.

SUMP bude FeSit spolu s koncepci Smart City stejnou problematiku, konkrétné udrzitelnost
mobility na uzemi mésta D&Cin, a je dulezité, aby cile i postupy realizace obou dokumentt byly
slucitelné a nezavadéli duplicitni aktivity.
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